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Puheenjohtaja puhuu

Tuotteinen vuosi takana

Vuosi alkaa olla lopuillaan, Sitten viime
porinin tilld palstalla, on kinkeréity Suuri &
Snadi ja visiteerattu Telfordin Scale Model
Show. Se miti vuodesta jdi muistoihin ja
mallihyllyyn ei ole kovinkaan vidhdinen.
Tuotantoa piisasi moneltakin valmistajalta
tosin monesti laatu jétti toivomisen varaa.
Telfordista odoteltiin jotain jytkyd, mutta
se jytky jvsihti vain Brexit-maan omille
mallareille. Airfixin odotettu show stopper
kun oli 1/72 FGR 1 Phantom. Suurin
uutuus ja laatikko SMW messuilla toki oli
Trumpeterin 1/48 Type VII C U-Boot, silld
laatikon korkeus Pl:n vieressd olkapiin
tasolla. No eipi tullut kotiin tuomisina tuo
kitarankuljetuslaatikkoa suurempi boxi ja
hinta oli "vain™ 322 £ messutarjouksena. Itse
messujen taso aiempiin SMW tapahtumiin
verrattuna oli alakuloinen ja ainoastaan
S.L.G. ryhmien runsas mallitarjonta pelasti ta-
pahtuman. Aivan liian monen valmistajan uu-
tuustuotieet puuttuivat, ainoana tosi kuumana
oli Mengin "No-Glue” P-51D 1/48 Mustang.
IPMS:n kotirintamalla ei suuria muutoksia
syyskokouksessa koettu, entinen hallitus
jatkaa, tosin tdvdennettynid Matti Liukko-
sella. Ensi vuonnakin Mallari kolahtaa pos-
tin mukana kotiin neljd kertaa, jos Posti niin
parhaaksi niikee. Jisenmaksun suuruus pysyy
samana 25 € suuruisena. Sen voi jo varoiksi
maksaa nyt vhdistyksen tilille tai kuitenkin
viimeistdidn tammikuun 2017 viimeiseen
piiviiin mennessi.

Jasenmaksu 2017

Uudelle vuodelle on luvattu taas vaikka mi-
td kivaa meille mallareille, mutta kuten vuo-
den 2016 kanssa kiivi, noista lupauksista to-
teutuu vain noin puolet. Kuitenkin luvassa
on monta uutta suomalaisaihetta tosin avoi-
mella aikataululla,

Paikalliskokoukset Helsingissii, Tampereella
ja Turussa jatkuvat. On myds kuulunut
ennakkotietoja parista muustakin uudesta
alaosastosta: Niihin palaamme kun ovat
aktivoituneet.

Kivijalkakauppojen alasajo niivtetdin vilt-
tivin ja hyviind uutisena on Kerrottava
Pienoismallimarketin toiminnan mahdol-
lisesta laajenemisesta, tdmi palvelee Tuu-
sulan alueen mallareita erinomaisesti. Muis-
takaa kiyttdd kotimaisten kauppiaitten pal-
veluita, jotta mallailussa sdilyy vakaus ja
mallien saatavuus pysyy hyviind. Aina-
kaan itse en haluaisi olla pelkistién pos-
timyynnin varassa. IPMS Finlandin ji-
senistd kuitenkin noin 40 % on juurikin
tuon postimyynnin varassa, joten uusien
kauppojen syntyminen ja niiden toiminnan
tukeminen on merkittivii.

Toivotan rakentavaa Joulunaikaa ja mal-
likasta Uutta vuotta ithan jokaiselle mal-

larille.

Jari B. F1-549

IPMS Finland ry: n jisenmaksu vuodelle 2017 siilyy ennallaan, eli se on 25 eurossa (juniorit alle
18 v 10 euroa). Pankkiyhteys on FIS8 4260 0010 0006 41 ja erdpdivd 31.1.2017.
Huomioithan, etti jisenmaksu tapahtuu suoraan timin ilmoituksen perusteella! Erillistd

pankkisiirtolomaketta ei siis eniii lihetetd.

Maksamalla jdsenmaksun erdpdivdin mennessd varmistat mm. laadukkaan jdsenlchti Mallarin

saamisen ilman katkoksia.
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Paakirjoitus
Kiitokset tekijoille!

Viimeinkin timi vuoden 2016 Mallari on saatu toimi-
tuskuntoon mutta jilleen mydhissi. Syytkin ovat samat
kun viime lehden kanssa, eli omat remonttihommat ja
lisidksi tietenkin IPMS Scale Model World, Telfordissa,
joka perinteisesti pidettiin marraskuun puolessavilissd ja
jossa tuli "vierailtua™.

Viime Mallarin (3-2016) ilmestymisen jalkeen tuli lukuisia
kyselyijd allekirjoittaneelle, kenen Do 228 artikkelissa
olleet kuvat olivat. Kaikki artikkelissa kdytetyt kuvat
olivat allekirjoittaneen, joka vuosien saatossa on niiti eri
lentondytdksissd "napsinut™.

Niin vuoden 2016 lopussa haluaisin jilleen kiit-
tdd kaikkia niitd jotka ovat osallistuneet ténd
vuonna Mallarin artikkeleiden kirjoittamiseen,
mahdollistaen lehden ilmestymisen korkeata-
soisena pienoismallijulkaisuna.

Mallarin toimitus toivottaa kaikille lehden
lukijoille Hyvéd Joulua ja mallikasta Uutta
Vuotta!

Fi 708 Igor Kopilow

Telfordin parhaita Suomi-malleja

Yilii kaksi hyvin menestynytti Suomi-mallia IPMS Scale Model World -tapahtumassa. Voittajamalli sivulla 22.

FOREIGN SUBSCRIPTIONS
(2015 four issues)

Surface mail 20 EUR or 30 USD
Air mail 25 EUR or 37 USD

METHODS OF PAYMENT:

1 Bank Account to IPMS Finland
IBAN: FIS8 4260 0010 0006 41,
BIC: HELSFIHH

2. Cash in any exchangeable
currency

3. Postal Money Crder

No checks accepted due to
high redemption costs.
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Fouga CM 170 Magister

Fi 708 Igor Kopilow

Tultaessa viime vuosisadan 40/50-1u-
kujen taitteeseen kivi lentokone-
suunnittelijoille vhi selvemmiksi
suihkumoottoristen lentokoneiden
tulevaisuus, Tdaméd edellytti myos
vastaavan koulutuksen uusimista ja
siirtymistd myds koulutuskoneis-
sa suihkumoottorikauteen. Ensim-
mdinen askel tdhidn suuntaan oli jo
tehty: kiytdssd olevien suihkuhi-
vittdjikoneiden muuttaminen kak-
sipaikkaisiksi, jolloin niistd muo-
dostui harjoitushivittijid, ldhinnd
viimeistd koulutusvaihetta varten
siirryttidessid ndiden koneiden yksipaikkaisiin
Vampire Trainer ja iddssd MiG-15UTI.

Tédmi ei kuitenkaan ollut riittéivid, vaan tarvit-
tiin jo aikaisemmassa koulutusvaiheessa siirty-
mistd suthkumoottorikoulutukseen.

Niitd jo alkujaan suihkuharjoituskoneiksi
suunniteltuja koneita alkoi 50-luvun alkupuo-
liskolla valmistua. Tiettdviisti ensimméinen
timénkaltainen harjoituskone on Fokker
S-14 Mach Trainer. Sen prototyyppi suoritti
ensilentonsa 20.5.1951.

23.7.1952 suoritti ensilentonsa uusi ranskalai-
nen, pitkélti suihkumoottorisesta purjekoneesta
Fouga CM 8 suunniteltu kaksimoottorinen
Fouga CM 170 Magister -suihkuharjoituskone.

FOUGA (M. 170

Fouga CM 170 Magisterin pidkomponentit.

oAb

aipy

Ranskalaisvalmisteinen FM-10 Porissa vaonna 1982. Siivessi ranskalaismallinen kapeneva

siiveke ja lvhyet trimmilaipat. Kuva IK

Palvelukidyt6on Ranskassa se tuli vuonna 1956.
Ilmailun sen aikainen suihkukoneiden suur-
valta Englanti "seurasi” BAC Jet Provost
-koneella 26.6.1954. Se ei kuitenkaan ollut suo-
raan suihkuharjoituskoneeksi alkujaan suun-
niteltu, vaan oli mintdmoottorisen Percival
Provost -koneen suihkumoottorilla varustettu
Jjatkokehitelmé. Tdma kdy hyvin ilmi sen pro-
totyypisti.

Suomen Ilmavoimat alkoi elpymiin toisen
maailmansodan lopputuloksesta 50-luvulla
ja silld oli merkittdvi tarve siirtyd uuteen
suihkukoneaikaan suuremmassa mittakaavassa

DECOMPOSITION DE L'AVION Pl 31

Muaailman ensimmdinen suiltkuharjoituskone Fokker S-14 Mach Trainer, jonka
ensilento oli 20,5.1951. Nettikuva.

4

kun Vampire-koneet mahdollistivat.
"Viimeiselle viivalle” Suomen koulukonehan-
kinnoissa pédsivit Fouga CM 170 Magister ja
Jet Provost.

Hunting Percival Jet Provost kivi esittely-
lennolla Malmin kentilld maaliskuussa 1957,
jolloin siihen tutustuivat Ilmavoimien edus-
tajat. Seuraavan vuoden 1958 maaliskuus-
sa Luonetjirvelle saapui Fouga CM 170
Magister, jolla suoritettiin [lmavoimien toi-
mesta koelentoja. Koelentojen tuloksena
Suomen [lmavoimat valitsivat 25.4.1958
Fouga Magisterin [lmavoimien uudeksi suih-
kuharjoituskoneeksi. Kaikkiaan Ranskasta
tilattiin yhteensi 18 kpl Fougaa. Lisiksi tehtiin
lisenssisopimus 22 koneen rakentamisesta
Suomessa Valmet Oy:ssi.

24.9.1960 llmavoimat tilasivat ns. Il-sarjan,
Jokakdsitti 20 konetta, ja joiden runkotunnukset
olivat FM-43 — FM-62.

12.7. 1962 tehtiin seuraava 10 koneen ns, Il1-
sarjan tilaus, joka kisitti koneet runkotunnuk-
siltaan FM-63 — FM-72.

Viimeinen, ns. 1V-sarja tilattiin 17.8.1964 ja
se kiisitti koneet runkotunnuksiltaan FM-73 —
FM-82. Viimeinen rakennettu Fouga, FM-82,
luovutettiin [Imavoimille 16.6.1967.
Suomessa rakennetut koneet poikkesivat joil-
takin osin ranskalaisista. Kuten Jyrki Laukka-
nen kirjassaan (Suomen Ilmavoimien koneet 2)
Fouga CM 170 Magister, kirjoittaa niin Suo-
messa "koneiden takarungon niittaus muutettiin
linssikantaiseksi, Siiven rakennetta oli vahvis-
tettu. Siivekkeet oli muutettu saksalaisen mal-
lin mukaan suuremmiksi syvyydeltiin ja ke-
vitykseltddin™. Myos takaohjaamon jalkatilaa
tehtiin suuremmaksi™.

Fouga CM 170 Magister palveli Suomen lima-
voimissa aina 19.12.1988 vuoteen asti, jolloin
FM-45 suoritti viimeisen lentonsa Porissa.
Ehki suurin ja selkein puute Fouga CM 170
Magister -koneissa oli se, ettd niistd puuttui
“nykyaikainen™ pelastautumismenetelmi eli
— heittoistuin.

Fouga CM 170:n rakenne

Fouga CM 170 oli kokometallirakenteinen,
keskisiipinen yksitaso. Siipi oli vksisalkoinen.
Siiven tyvessi olivat Fowler-tyyppiset lasku-
siivekkeet. Siivissii olevat lentojarrut muo-
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Etuohjaamon vasen paneeli.

Vasemmalla. Fou-
gan “kiintedt” is-
tuimet viiden kera.

LEGENDE

1 BRETELLES

2 ATTACHE PILOTE

3 TENDEUR BRETELLES
4 BLOCAGE DU TENDEUR

Fougan takaohjaamon paneelit.

i sy
Alla. Esikuvan jalkaohjaimet, jotka 1/72 sarjassa on vaikeata PRISEDE-CHARGEHEN f,r”ff
. s . - ) . . ¥
toteuttaa hyvin (eiviitkd ndykkddn hyvin), mutta 1/48 sarjassa T et P
niiden pitiisi jo olla nakéisiddin. ROBINE .

PEDALES av

f I (F/ ) MASOUE

FEDALES 4R

REGULATEUR

REGULATEUR

Fougan happijdirjestelmi
Ja happipullojen paikka,
Jotka viimeiset Fougan_sarin
sisdaltdd.

—— CHARGEMENT
e UTILISATION




Fougan nokan yksi aseistusvaihtoehto, joka
on suomalaisissa koneissa kdytetty 7,5 mm:n
M.A.C 52 -konekiviidrit,

dostuivat levyistd, jotka tulevat ulos siiven
yli- ja alapuolelta. Niiti levyjd on yhteensi
12 kappaletta: kuusi levyd siiven yld- ja kuusi
siiven alapuolella. Koneen kummankin siiven
piifissii on 125 litran lisdpolttoainesiiliot.
Koneessa oli kaksi ohjaamoa, jotka olivat pai-
neistetiu ja ilmastoitu, ja ne sijaitsivat periik-
kiin. Laskuteline on nokkapydrityyppinen.
Piitelineiden pydriit menivit siiven sisiddn
runkoon piin ja nokkateline rungon etupdin
sisddn taaksepdin.

Koneen sihkojirjestelmi toimi 27,5 voltin
tasaviralla ja oli yksijohtiminen. Virtaldhteend
toimi vasemmasta moottorista kiiyttdvoimansa
saanut 2.500 watin generaattori, joka toimi
vhdessii 35 Ah akun kanssa.

Kone oli varustettu V-tyyppiselli periisimelli ja
kahdella pienikokoisella Turbomeca Marbore
IIF -suihkumoottorilla, jotka sijaitsivat koneen
takarungossa sen kummallakin sivulla.

Fouga CM 170 Magister oli tarkoitettu suih-

Fougan vasemman puolen piitelineen
luukut. Kuva IK

Fougan nokan toinen ase;s!uwarmoehm, joka kiisittiid M.A.C 39 -kk:t.

vhi-2 lah/vast /
| Mol ; /

kukoneohjaajien alkukoulutukseen

/
sekit ohjaajien taiselukoulutukseen. T
Koneen aseistus kisittiid kaksi nok- _“_/ [ Pe2a1 4)
kaan asennettavaa 7.5 mm:n M.A.C

MAYTTOLAITE / BENDIX

39- tai M.A.C 52 -konekivéirii
sckd koneen kummankin siiven
alle (uloimpiin kiinnityspisteisiin)
kiinnitettéiviii Alkan 52 -ripustinta,
joihin voitiin kiinnittdd joko 50

kg:n pommi tai Matra F2- tai DUP “““ "
122 -rakettikasetit, jossa oli 6 x 68 / s i o

mm:n rakettia. Siipien alle voitiin ——7” f;m;f:‘l:l'f"m' Lw 2 . )
kiinnittid myas T-10 -raketteja (ArTsS ) MARNER <N TE3N]

/st qm[p
Tz A
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.-R- 2]

(sisempiin kiinnityskohtiin).

RADIOVARUSTUS
Suomalaisten Fougien radiovarustus. CM
170 ohjaajan ohje.

Tekniset tiedot ja piiimitat:

Pituus: 10.055m

Karkivili (sdilisilla) 12.15m

Kirkivili ilman sdilidita: 11.33m

Korkeus: 2.8m

Tyhjipaino varusteineen: 2140kg
[entopaino ilman aseistusta kirkisdilidin:
3120kg

Periisinten V- kulma 110°

Suurin staattinen tydntévoima maassa 400 kp.
Huippunopeus 715 km/h

Rajoitettu kiiyttékorkeus max. 7500 m.

Max lakikorkeus 12.000m.

Fougan nokan rakenne. Vertaa vastaa-
vaan valokuvaan.

Kiisikirjan esittimdt "vihanpitoviilineet”: nokan kk:n vaihtoehdot, siipien ulkoripustimissa-
pommi ja sisipuolisissa ripustimissa irtoraketit.

4 170
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Fouga Magister
mallina
1/72 ja 1/48

Fouga CM-170
Magister

”Exotic Air Forces”
Special Hobby

SH 72284 1/72

Fi 708 Igor Kopilow

Vuoden sisélld on eri mittakaavoissa tullut muu-
tamia uusia mallisarjoja tdstd suomalaisittain
mielenkiintoisesta harjoituskoneesta.

Special Hobby on julkaissut useammankin sarja
eri Fougan versioista. Ensimmiisend tuli sen
laivaston versio Fouga CM 175 Zephyr. Ennen
Special Hobbyi Fougan teki 1/72 mittakaavassa
Valom useina paketointeina.

Malli on valettu miellyttiviin keskiharmaaseen
muoviin ja rankoja tarkistellessa huomaa, etti
timi "paketointi” on ilmeisesti yhteinen kaikille
Special Hobbyn valmistamille Fougan eri
paketointiversioille. Sen verran erilaista tavaraa
jai kdvttdmittd tidssid versiossa. Sarjasta sa
vleisvaikutelman, etté se on pienennetty jostain
suurempimittakaavaisesta sarjasta. Yhteensd
sarja sisiltdd 175 osaa, jotka ovat valettu
neljélle valurangalle. Lisiksi epoksiosina tulee
neljd pientd osaa. Mallin viides ldpindkyvisti
muovista valettu valuranka sisiltéid 17 osaa,
joista ohjaamon lasitukseen tulee etulasi,
etuohjaamon kuomu, jonka saa kiinni- sekd
auki-asentoon, ohjaamoiden vililasitus, joka
koostuu oikeasta ja vasemmasta puoliskosta,
joiden viiliin tulle periskooppi, takaohjaamon

P T e

Mallin valuranka, jonka siivissd nikyy
niissd elevat "hymykuopat”. Kuva IK

Sarjan toinen valuranka.
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Fouga
GM-170
Mapister

kuomusta (saa auki ettd kiinni-asentoon)
ja takaohjaamon takana olevasta lasista,
joita sarja sisdltdd periti kolme kappaletta:
kaksi kirkkaasta ja vksi harmaasta muovista
oleva osa. Suomalaiseen malliin tulevassa
takalasissa oli pientd karheutta. Muut “lasiosat™
tulevat koneen nokkaan, rungon kummallakin
puolella olevien kuomujen hitilaukaisukahvoja
peittiviin ikkunoihin ja polttoainesiilididen
nokanpuoliskoihin.

Sarja piddmitat ja muodot, verrattaessa niitd
Mallari 25 — 26 piirustuksiin ovat tarpeeksi koh-
dallaan. Siivenpdissi olevat polttoainesiiliot
ovat piirroksiin nihden hieman "hoikemmat™.
Pientd lihes huomaamatonta "hymykuoppaa™
l6vtyy omasta mallista kummankin siiven
yldpinnasta, laskusiivekkeiden kohdalta, kts.
kuvaa. Tihin voi vaikuttaa se, ettd siipien
jdttéreunat on valettu laskusiivekkeiden/
siivekkeiden kanssa yhteen, josta muodostuu
varsin paksu kokonaisuus, mutta sen avulla
saavutetaan parempi siipien jittoreuna.
Saumat on toteutettu varsin tasaisella uppovii-
voituksella. Osakokonaisuudessa on ajateltu
mallin kasausta, josta esimerkkini erilliset edes-
td laitettavat moottoreiden ilmanottoaukot ja
periissi ilmanpoistoaukkojen runkosuojaimet,
jotka ovat erillisind osina. Ilmanottokanavat
ovat koko pituudeltaan toteutettu rungon si-
silti asennettavilla kanavan puoliskoilla. Itse
ilmanottoaukot on tehty kaksiosaisiksi edes-
ti, kuten ne esikuvassaankin ovat, mutta
niistd puuttuu pieni “suora™ osa niiden ala- ja
ylépuolella tyvessid. Mallissa ne lidhteviit heti
pyoristyméin,

Nokan yldosia on kaksi. Toinen on johonkin
muuhun sarjaan ja toisessa (osat 3-6), on
vaihdettava vldluukku, jossa toisessa on kk:n
reidt ja toisessa ne ovat suljettuna. Molemmat
kiyvit suomalaiskoneeseen, riippuen minké
koneyksilon haluaa tehdd. Nokan kummallekin
puolelle sarjassa tulevat "kahvat™ eivit ol-
leet suomalaiskoneissa, ja ne on syyti jattéi
kiytamitd. Niiden reiit ja kahvojen rungon-
puoliskoissa olevat tukipaksunnokset on syvti
poistaa.

Mallin ohjaamo koostuu ohjaamoiden yhtei-
sestd "ammeesta”, jonka pohjaan on valettu
kummankin lentijin polkimet, mittaritauluista,
joihin siirtokuva-arkilla on mittarit, seki
niihin tulevista tihtdimistd, ohjaussauvasta
ja ilmeisesti polttoainehanojen vivustosta
seki kahdesta happipullosta, jotka tulevat
ohjaamoiden viiliseen tilaan (tdstd lisdpisteitd
valmistajalle kts. kisikirjapiirrosta tisti).
Kaipaamaan jdi vain voita.

Mallin siivekkeet ovat kapeampaa ranskalaista
mallia. Suomessa valmistetuissa koneissa ne
olivat leveiimmiit ja piittyivit siiven kirjessi
hieman eri tavalla kts piirustuksia ja kuvia.

Myds mallin trimmilaipat ovat ranskalaista
Ivhyttd mallia. Sarja sisdltdd siipiin tulevat
ilmajarrut, joita tulee avonaisina ja kiinni-
asennossa.

Sarjan mukana tuleva aseistus késittédd mallin
nokkaan tulevat M.A.C 52 .tyyppisten koneki-
vidrien piiput.

Siipien alle tulevaa “vihanpitovilinettd”
sarjassa ovat ripustimet, jotka voisivat olla
Suomessa kivtettvi ALK A 52 -tyyppid ja niihin
sopivat kaksi Matra F2 -rakettikasettia (osat
2x44, 2x86 ja 2x87).

Sarjan mukana tuleva kasaus- ja maalausohje
on viiripainatusta ja sisiiltid rankakuvat.
Kasausvaiheen kuvissa on viireji kiiytetty
viitteellisesti. Virit annetaan vain Gunze/Gunze
Colorin vireini, joka ei mielestiini ole riittdva.
Viritysohjeet siséltdvit neljit nelitahopiirrokset
ugandalaisesta, algerialaisesta, libyalaisesta ja
Marokon ilmavoimien koneesta.
Siirtokuvista l6ytyy kummankin ohjaamon
mittaritaulut ja runsaasti pikkutekstid ja
erilaisia Daygloy-siirtokuvia pyrstédn ja
polttoainesailicihin.

sRE B W

Special Hobbyn sarjan lasiosavaluranka.

Fouga CM-170

Magister
AMK

1/48

Jari. B. Miettinen

AMEK:n Fouga on varsin kattava pldjédys,
osia on aivan riittdvidsti, ehkd liikaakin.
Sarjasta voi rakentaa koneen, jossa runko
on ldpindkyvi, siksi siis mukana on kaikki
tavara rungon sisélle. Tihin kuuluu tiydelliset
imukanavat ja moottorit molemmin puolin.
Osien sopivuus on hyvin pitkin funtsimisen ja
koesovittelun jilkeen hyvé, joskin ikdvin kohta
on rungon vlikeskisauma, jonka yhiendisyyden
rikkovat monet irralliset paikoilleen huonosti

Fouga CM.170 Magister
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sopivat huoltoluukut. Lasiosat ovat kirkkaat
ja vidristimiaudmat ja sopivat paikoilleen
loistavasti. Sarjasta voi tehdd kabiinit auki
tai kiinni version, mutta lasiosat ovat joka
tapauksessa samat.

Ohjaamo on hyvin detaljoitu ja sellaisenaan
mukiinmenevd. Mittaritaulujen ja varsinkin
mittareiden soisi olevan hieman detaljoidummat
tai ainakin mittaridekaaleja jdd kaipaamaan.
Ohjaamon takalasituksen alle tuleva laite-
kokonaisuus ei oikein vastaa suomalaisen Fou-
gan varustusta. Tami jdi mallissani korjaamatta
ajanpuutteen vuoksi.

Nokan pellitys on on auki, joten hyvin detaljoi-
dun nokkatelinekuilun voi esittéd ylidkauttakin
ja toki mukana on aseet, syottokuilut ja am-
muslaatikot, joten aseellinen versiokin on
mahdollinen. Aseiden tyypistd Suomi-ko-
neeseen en ole varma mutta mittakaava on sen
verran pieni, ettd aseet ndyttavit oikeanlaisilta.
Laskutelinekuilut siivissi on detaljoitu hie-
nosti ja laskutelineet ja pyorit hyvinkin oi-
kein. Lentojarrut voi esittad auki tai kiin-
ni asennossa ja ne ovat kummasakin vaihto-
ehdossa sydvyteosia. Siivekkeet ovat sitten
oma lukunsa, silli ne eivit tismid kapeaan
(ensimmiiiset Ranskasta tulleet Fougat) tai
Suomessa koottuihin koneisiin, joissa oli
hieman erilaiset siivekkeet. Témii jdd mallarin
harkintaan, miten ongelman ylittdd vai tekeekd
siitd ongelmaa ensinkdin. Laskusiivekkeet voi
esittdd ylhailld- tai alhaalla-asennossa.
Sovitteet siis kautta linjan ovat hyvit, kun
malttaa testisovittaa jatkuvasti. Eniten duunia
vaativat imuaukot. Sarjan osista on osa
korvattavissa valkometalliosilla, joita on mu-
kana muutama kymmentd. Varsinaista eroa
ei muoviosiin ole, mutta nokkkapainot ovat
hyvi juttu samoin laskutelineet. Kone saattaa
jddda istumaan niiden avulla nokalleen eikd
siten ole pyrstollddn. Koneen antennivarustus
suoraan sarjassa on tidydellinen ja valokuvista
kannattaa varmistaa omassa mallissan sitten
oikeat antennit ja piiskat, vaihtoehtoja riittaa.
Maalausohjeet ovat kautta linjan riittivit ja
netin tai lehtien kuvista voi selailla haluamansa
midrin lisdd vksitviskohtia rakennusohjeen
perusviireihin. Sarjassa on mukana kaksi kourua
A-rangassa ja samat osat myds kirkkaina.
Ohjeista niiti ei 16ydy. Kyseessii ovat moottorin

FOUGAHw“wwwamm

ja rungon viliin tulevat pellitykset, jotka siis
kannatta paikoilleen laittaa. Osien numerot ovat
A valurangan 2 ja 27.

Siirtokuvia mukana (5 konetta) tulee yhdel-
le saksalaiselle, kahdelle ranskalaiselle soti-
laskoneelle, ranskalaiselle Patroulle de France
taitolentokoneelle ja belgialaiselle Mt48
“-yksikén ilmavoimien taitolentokoneelle.
Suomalaiset siirtokuvat loytyvit jélkimark-
kinoilta.

Sarja on kohtuullisen mitta- ja muototarkka ja
ehdottomasti Kinetic/ Wingman sarjojen kanssa
paras vaihtoehto tihin padividn mennessi. Titd
sarjaa voi suositella vain kokeneille mallareille,

Fouga CM. 170
Magister Kinetic/
Wingman 1/48

Jari. B. Miettinen

AMK:n sarjaan verrattuna tullee fiilis, ettd
missiis osat ovat. Paketissa vain neljisosa osista
verrattuna AMK :hon ja sarjoja on boxissa kaksi
=) Sarja on yksinkertainen ja ohjaamoon joutuu
lisddmiin tavaraa, jos aikoo sen auki-asennossa
esittid. Tosin kabiini on nerokas, silld mukana
on eri osat aukinaiseen ja yksiosainen paketti
kiinniolevaan ohjaamoon. Ohjaamon takaosan
hyllylle tulevat roippeet eivit tassikidn sarjassa
vastaa sitd, miti oli suomalaiskoneissa. Muutoin
malli on samankaltainen kuin AMK, mutta
kaikki on huomattavasti yksinkertaisempaa.
Tdamikin malli kérsii rungon péille tulevan
luukun epidsopivuudesta, nyt onneksi on
kyseessii vain vksi luukku.

Laskutelineet ovat yksinkertaiset mutta riittdvin
detaljoidut. Telinekuilutkin ovat hienosti
detaljoidut, myos nokkatelinekuilu. Ainoa
omituisuus on sisempien pédtelineluukkujen
massiivisel saranaosat, jotka kannattaa jattis
asentamatta. Renkaat on toteutettu vhiendisesti
vanteesta ja renkaiden puolikkaista, joka
on sindnsd onnistunut ratkaisu mutta jo
maalattuihin osiin jdd keskisauma siistittdvaksi
ja uudelleen maalattavaksi.

Lentojarrut on mahdollista esittédd suljettuina
ja avattuina. Siivekkeissid on taas valinnan
vaikeus, kun ei oikein tiedd, tekeekd kapeaa
vai levedid. Tamikin jdi korjaamatta ja menin
sarjan osilla. Laskusiivekkeet saa esitettyd myds
ala-asennossa, samoin kuin pienelld duunilla
saa siivekkeet poikkeutettua. Lasiosista sen
verran, etti eroja [6ytyy AMK:hon, silld samat
kabiinimaskit eivit sovi. Se kumpi sarjoista
on enemmén oikein/viirin, jii selvittimitta.
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koska sen verran kabiini on oikeaa vastaava
molemmissa.

Kineticin omituisuus on sitten se, ettd kuten
AMK:sakin, ettd tdstikin mallista puuttuu
osa osista ohjeesta. Korkeus/suuntaohjaimia
ei koota ohjeen mukaan missiddn vaiheessa
vaan ne asentuvat yks kaks ohjeessa... An-
tennit suomalaiseen koneeseen l8ytyviit,
samoin oikean tyyppiset huoltoluukut ja
ilmanottoskuupit.

Siirtokuvia sarjassa on mukana neljille ko-
neelle eli israelilainen, Patroulle de France
-taitolentokone, Ranskan ilmavoimien kone ja
tuo Mt-48 laivueen belgialainen taitolentokone.
Malli on riittéiviin mitoissaan sekd muodoissaan
ja sopii kaiken tasoisille mallareille.

MAX DECALSilla on suomalaisia Fougia
mittakaavoihin 1/48 ja 1/72.



FOUGA C.M. 170 Magister IN FinnAF SERVICE

FM=-16, French a/c¢ no. 253, SatLsto, Helsinki, summer 1977
BIacE border in national insignia,'new atyle’code. Ehbgem
of HdvLv 21 and small red 16 on the nose., Guns and white

ILS-antenna on the nose. No STR-radio (black box visible
in the last window if fitted).

FM-22, IlmaSK, Helsinki, winter 1971

01d style code. Emblem of IlmaSK, black J and 32 on the.
Dayglo nose, wing tip tanks and fins.

General notes: Black: text FOUGA CM. 170,
under the first side window step pointing
lines, stencilling and arrows on the fuse-
lage, landing gear doors etc. Red: crew
free setting instructions, air intake warn-
ings, fist engine panel, first aid marks,
'ALA ASTU' stencilling, lines on the wings
and under the last window. Cockpit overall
colour black. Wheel wells yellow., Overall
colour natural metal with dark metal air
outlets. National insignia on the fuselage
48 em $ (+ 1 cm black border) and on the
wings 60 cm. A/c code shall be 32 cm high
and width of stroke 4,8 cm (order given
Nov. 1971).

3
v

LEVEL
DRAWING OF
THE RUDDER

Drawn by Risto Kaitfors
Research by Erkki Kivikero

FM-62, YhtLtue, Helsinki, summer 1972
01d s%yle cude: g 7
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French wing (smaller aileron)
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f

i —

ROCKET POD AND RACK
(note different scale}

® ®

and Jorma Nikula
Copyright IPMS-Finland 1978
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FOUGA C.M. 170 Magister IN FinnAF SERVICE

FM-26, French a/c no. 251, SatLsto, Kuoplo, summer 1970
Old style code. BEmblem of HavLv 21 and black 26 on nose.

FM-39, IlmaSK, Kauhava, summer 1974

Uld style code., BEmblem of HdmLsto, small red 39 and black
Y on the nose. Dayglo Y on both sides of fins except on
the inside of right fin where there is only V (the verti-
cal line in Y has faded away).

Note curtain installed in back seat for blind flying.

FM-43, IlmaSK, Kauhava, autumn 1966

Black border in national insignia, old style code. Black
N and small red 43 on the nose. Dayglo nose, tip tanks
and fins. Guns.

FM-62, see opposite
page for starboard
and upper view.

FM-63, KoeL, Kuopio, autumn 1975

1d style code, Small red €3 on the nose. Dayglo/black
tube with silver tip and two small black tubes under the
first lock.

FM=74,I1maSK, Tampere, summer 1975

Black border in national insignia, new style code. Black
¢ and small dayglo 74 on the nose. Dayglo nose, tip tanks
and fins.

Drawn by Risto Kaltfors.

Research by Erkki Kivikero
and Jorma Nikula

] 5=

Copyright IPMS-Finland 1978
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Vasemmalla. Fougan oh-
Jjaamoiden takainen osa,
Joka ei aivan kdy yksiin sar-
Jan vastaavan sisustuksen
kanssa. Kuva ranskalais-
valmisteisesta FM-10-ko-
neesta. Kuvassa nakyvit
VHF NAV -antenni ja Liu-
kupolkuantenni. Kuva IK

o
Oikealla. Koneen kaksiosainen ilmanotto, joka _,}'.7 L %

on foteutettu mydos sarjassa. Sarjan mallista |* ~ ; :

puuttuvat vain lyhyet suorat kainalossa oleva | - >

alueet. Sarjassa ilmanottoaukko on koko pi- VN

tuudeltaan pyéristyvi. Kuva IK

Fougan nokka nokkapellit irrotettuna. Kuva IK

Alla. Fouga FM-42 etummainen olijaamo. Huo-
maa penkin ja viiden virit. Kuva IK

Fougan taimmaisen oljaamon periskooppi.
Kuva IK

Oikealla. Fouga FM-42 takaohjaamo. Kuva IK

a -

Fouga FM-10 :n etuolijaamo kuvattuna oikealta Fouga FM-10:n etuohjaamo kuvattuna va-
puolelta. Pori 1982, Kuva IK semmalta puolen. Kuva IK




- Sugartiakakuvasiaticyeaghyintilmitkoneeniungoniiodo ko diig

Fouga FM-42 vasemman siiven kirkisdilio. Special Hobbyn
sarja sisiiltiid myds kirkisdiliiden “lasituksen”. Kuva IK

Oikealla. FM-50:n oikea
siipi on irrotettu konser-
vointia varten Lappeen-
rannassa sijaitsevassa il-
mailumuseossa. Kuva IK

Suomalaista valmistusta oleva FM-42, jossa suomalais-
tyyppinen siipi. Siiveke ja siivenpdiin saumoitus eroavat
sarjan ranskalaistyyppisesti vastaavasta. Kuva IK

Lihikuva olijaamoiden
d kuomujen pakkolaukai-
suvivuista. Kuva IK
A\
= Qikealla. Suomessa kiy-
: tetty Fouga koneiden 7.5
mm:n M.A.C 52 -kk.

Alla. Fougan oikean puo-
len eturungon detaljeja ja
ohjaamokuomujen "pak-
kolaukaisu” avausmer-

FM-42 koneen oikeanpuolisen moottorin poistoilma-
kinniit- ja kahvat. Kuva IK

aukko. Kuva IK

Alla keskellid. Suomalaisvalmisteisen FM-
50, josta siivenpidsiilié on poistettu. Ku-
vasta nikee hyvin suomalaisvalmisteisen
siiven siivekkeen muodot. Kuva IK

Alla. Fougan nokkakonekividrien kourut n
i P . as . . + B MIEHISTOM H
avonaisina, ilman aseiden piippuja. Kuva IK VAPAUTTAMISEKS!
2 @ sy |
—— —

NOSTA MOLERHAT
LASIKUWT

HUDMIO
MU

VAARA

Fougan pyrstissii oleva "takateline

", Kuva IK

Alla. Fougan etuteline luukkuineen. Kuva 1K



Avia S-199 "Messer”/
Sakin

Kovozavody Prostéjov
1172

Tuotenro KPM 0006

Fi 1343 Tero Tyni

Kovozivody Prostéjov on tuttu tsekkildinen
mallinvalmistaja jo kaukaa menneisyydesti.
Se julkaisi rautaesiripun takana malleja, jot-
ka kantautuivat linteen saakka. KP julkaisi
aikaansa verrattuna hyvét mallit mm. MiG-
21MF:sti ja MiG-15UT sta.

Israelin ensimmiisen hivittdjin S-199:n pie-
noismallin KP julkaisi my®s jo varsin kauan
aikaa sitten. Onko tdmi S-199-paketti sitten
uudelleenlimmitys vanhasta muotista? Ei
suinkaan vaan aivan uusi muotti kyseisestd
hévittdjasta.

KP:n uusi tuleminen on sen uuden omistajan,
AZ Modelsin, peruja. AZ on julkaissut viime
vuosina uudet mallit Messerschmittin Bf 109G
-perheesti ja S-199:ssi on paljon yhteistid
nididen mallien kanssa.

S-199:n pakkaus on ostamaan houkutteleva,
viirikiis boksi. Pédstd avattava laatikko on
tietysti riesa, mutta pitiinee ostohinnan alhaalla.
Rakennusohje on nelivirinen. Rakentaminen
ohjeistetaan ruutu kerrallaan. Tosin puolet
ruuduista on tosi pienii. Lukulaseja kiyttdviingd
on jo hankaluuksia moisien ohjeiden kanssa,
Rakentaminen alkaa ohjaamosta, kuinkas
muuten. Poikkesin ohjeesta siten, cttd raken-
sin ohjaamon ensin ilman maalaamista ja
kiinnitin toiseen rungonpuolikkaascen kiinni.
Kuivasovitus kertoi. ettid sopivuus on hyvi. Ei
mitiiin AZ:n alkuaikojen hiontatalkoita enéi.
Viirikoodit on annettu vain mallin ulkopintojen
viireille Humbrolina ja Agaman viireini.
Sisfiosissa annetaan likiméirdiset nimet, esim.
"Blue-grey”.

Maalasin ohjaamon Humbrolin uudella RLM
02 -sivyllid nro 240. Tajusin vasta mydhemmin,
ettii RLM 66 olisi ollut oikeampi sivy, lihelld
on Humbrol 67. Annanpa olla.
Vaihtoehtoisina osina mallissa on ylipuolen
moottoripelti konekiviiriaukkoineen ja kaksi
erityyppisti lisipolttoainesiiliotd. Siipien tyven
laskulaipat (alemmat) voi laittaa eri asentoihin.
Niskapanssaria on kahta lajia.

Siirtokuvia on kolmelle koneelle: kaksi on
kokovihreiissi RAL 6013 -kaaviossa ja vksi
ruskea/vihred/vaaleansininen -kaaviossa.
Valitsin toisen vihreistd vaihtoehdoista, kiiytin
maalina Humbrolin sdvyi 31.

[sraclilaisessa "Messerissi™ yleisesti kiiytettyd
neljin 50 kg pommin mahanalustelinettd ei
sarjassa ole. Omaan malliini liimasin osan
vanhasta Airfixin Emilin sarjasta.

Siirtokuvat olivat painatukseltaan hyvilaatuiset,
mutta varsin ohuet. Sain jonkun tuhottuakin.
Ehkiipii pieni kerros lakkaa auttaisi tdhin
ongelmaan?

Takarungon ympiiri kulkeva raita annetaan siir-
tokuvana. Siind ei vaan ole yhtiin kaarevuutta,
joten se ei mene kovin nitisti ympiiri. Jotenkin
puljaamalla ja siirtokuvalitkuja kiyttamiilld sain
sen kohtuullisesti asettumaan.
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AVIA S-199

“Messer/Sakin"

Lopputulemana. todella ihanteellinen malli
aloittelijalle: halpa. menee hyvin nippuun, hyvii
vaihtoehtoja ja esikuvalla on mielenkiintoinen
historia.

Boeing B-17G Flying
Fortress

Airfix 1/72

A08017

F1 577 Aimo Lappalainen

B-17 Flying Fortress on sen verran tuttu kone
kaikille, ettii jitin historiaosan tilld kertaa
kirjoittamatta.

Airfix jatkaa vanhojen suosikkimalliensa uu-
distamista ja nyt on vuorossa todella iko-
ninen malli, kukapa ei muistaisi Roy Crossin
kansikuvaa liekehtivistd A Bit O Lace -konees-
ta, malli oli vuodelta -62 ja kansikuva vuodelta
-64. Malli oli aikansa lapsi ja iki alkoi niikyi
viimeisissd painoksissa. Jossain vaiheessa
Airfix myi jopa Academyn mallia omanaan.
Muita G-mallin Lentidvii linnoituksia on Ha-
segawan varsin idkis kohoviivoitettu mal-
li, jonka sisustus on erittdin puutteellinen,
Academyn malli on uppoviivoitettu, mutta
myds yksinkertainen. jopa siipien ilmanotot
pitidl avata itse. Lisiiksi niissd on ongelmia
siiven V-kulman kanssa, Myds Matchboxilla oli
G-malli, perusmuodoiltaan ok, mutta sisustan
osalta todella karu. Muistaakseni tissi oli jopa
kohoviivoitus. Muutama vuosi sitten ilmestyi
Revellin malli, jota odotin kovasti, Kun siften
ndin sen niin pettymys oli valtava, mallin
uppoviivoitus oli nk. Matchboxin ojankaivaja-
tyylid ja lisiiksi siiven profiili aivan liian paksu.
Pluspuolelle jii hyvi sisustan detaljointi, mutta
el innostanut niin paljoa, ettd olisin ostanut,
Nyt Airfix on onnistunut vieméin B-17-mallin
tiysin uudelle tasolle, malli esittid viimeisinti
versiota G-mallista Cheyenne-taka-ampumoin
ja eri kohdissa kylked olevilla sivuampumoin,
miki rajoittaa jossain miirin siirtokuva- ja
maalausvaihtochtoja. Eri kohdassa olevat
sivuampumot tulivat seuraavasti: Boeing
-50 Serial number (4)2-10379 ja eteenpiin,

=/
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Lockheed-Vega -50 Serial Number (4)4-8101
ja eteenpiiin, Douglas -25 Serial Number (4)2-
37989 ja eteenpiin. Cheyenne-tornin kohdalla
vastaaval numerot ovat: Boeing -80 BO (4)3-
38473, Lockheed-Vega -55 VE (4)4-8287
and Douglas -45DL (4)4-6251. Siitd sitten
tutkimaan eri vaihtochtoja.

Sarja on valettu valmistajalle tyypilliseen
harmaaseen, pehme#ihkd6n muoviin ja siind
on kaikkiaan 245 osaa, valujilki on hyvii,
uppoviivoitus hillittyd ja lipinikyvit osat
kirkkaat.

Kokoaminen aloitetaan luonnollisesti oh-
jaamosta, joka on suoraan laatikosta varsin
tiydellinen, ikdvin puute on mittaritaulu, joka
on vain silefifin pintaan kiinnitettidva siirtokuva,
olisi tuo taulu voinut olla kolmiulotteinenkin.
Ohjaamon jilkeen siirrytiin pommikuiluun,
johon tulee nelji pommia. Ensimmaisen kerran
niien kunnolla toteutetun pommikuilun katon,
joka puuttuu kaikista aiemmista sarjoista lukuun
ottamatta HK-Modelsin 1/32 sarjaa. jossa
timé yksityiskohta on toteutettu huonommin.
Oikean koneen runko on rakennettu suurin
piirtein pydreiini putkena, jonka pélle on sitten
istutettu ohjaamon katto ja siitd yliampumoon
saakka. Tuo suurin piirtein siitd syystd, ettd
ohjaamon etupuolella runkoa on aavistuksen
verran litistetty, todenniikdisesti nikyvyyden
vuoksi, timénkin Airfix on toteuttanut oikein.
Pommikuilu rakennetaan kahden valmistajan
lihes tavaramerkiksi muodostuneen siipisalon
viliin,

Pommikuilun taakse tulee yliampujan/ radistin
tila, joka on myds sisustettu varsin tdydellisesti.
Koko takarungon alueelle on muuten valettu
myds runkokaaret ja pituussuuntaiset jaykisteet.
Sivuampumoihin tulevat myés ammuslaatikot,
mutta ammusvyot on jitetty pois.

Sitten siirrytidnkin takaisin nokkaan ja ctu-
ampumo/pommittajan tilaan jossa jélleen
ainoana puuttcena istuin- ja ammusvyot.
Ala-ampumo onkin mielenkiintoinen palapel,
pelkistiin pallo muodostuu kolmesta osasta ja
lisdksi sisiille tulevat aseet ja hieman muutakin
sildd. Ulkopuolelle rakennetaan sitten tornin
tukikehikko, joka oikeaoppisesti kiinnitetiidn
takarungon kattoon. Sen jilkeen runko suljetaan
ja siirrytidn siipiin.

Siipien ilmanottotunnelit on tehty erillisind
osina joten syvyysvaikutelma on hyvi. Las-
kutelinekuiluihin tulee tavaraa tarpeeksi,
mm. pakoputken suojapelti ja 6ljysiilid scki
oikeaoppiset kuilun etu- ja takaseinit. Siivet
kootaan loppuun ja kiinnitetdéin runkoon,
alemmin mainittujen salkojen lisiiksi liitosta
helpottaa siipiin valetut lyhyet tapit, joille
tietenkin on vastineet rungon puolella. Liitoksen
sopivuus on todella hyvi ja kiitos salkojen
myds tukeva. Siipien jittoreunat ovat hieman
paksuhkot ja ohentaminen parantaa ilmettd
kummasti. Siipien ylipinnoille tulee molemmin
puolin jotkin ritilit (E09 ja E17) joiden kuului-
si olla samalla tasolla siiven pinnan kanssa, ti-
mi ¢i kylld onnistu muuten kuin muokkaamalla
osia radikaalisti. Myds takavakaajat kiinnite-
tidn runkoon tissid vaiheessa.

Siipiin asennetaan ahtimet, jotka on tehty kukin
kahdesta osasta, niitd voi halutessaan hieman
parannella, luultavasti Eduardilta tai joltain
muulta valmistajalta tulee jossain vaiheessa
hieman detaljoidummat tarvikeosat, mutta



kylld naillikin tlee toimeen. Ensivaikutelma
moottoreista oli pliisu. levymiinen, kunnes
huomasin, ettéd niissi on toteutettu sylintereiden
viliset ilmanohjauslevyt. Moottorin takapuolel-
le tulee sekd imu- ettd pakosarjat, vaikkei
niitd valmiista mallista juuri huomaakaan.
Moottoripellit tulevat kukin kahdesta osasta,
kidukset ovat erillisind ja vielipi joko auki tai
kiinniasennossa.

Laskutelineet voi rakentaa auki tai kiinni-
asentoon, telinevarret ovat erillisind molempiin
vaihtoehtoihin. Péddtelineen pydrissé vanteet
ovat erillisind, helpottaa maalausta. Rengas
on hieman litistetty, mutta varsin realistisen
oloinen raskaaseen koneeseen.

Alatornia lukuun ottamatta kaikki ampumot ja
aseet lisdtdan aivan lopuksi. kuten my®s anten-
nit ja ohjaamon lasitus. Taka-ampumo on valettu
lipindkyviidn muoviin, ratkaisulla lienee pyrit-
ty eroon huonosti istuvista pienistd ikkunoista.
Sama koskee myos nokan sivuampumoita, silli
nokkaan tulee varsin isot ldpinikyviit kappaleet.
Y leisesti ottaen osien sopivuus on erittdin hyvé
vaatien kyllikin huolellisuutta, joten ei tdmi
ihan aloittelijan malli ole.
Siirtokuvavaihtochdot ovat molemmat maalaa-
mattomille Boeingin valmistamille yksilGille
mikid saattaa hieman pelottaa joitakin, koska
alumiinipinta ei ole kaikkein helpoimpia
tehtédvid.

Yhteenvetona sanoisin, ettd erittdin hyvi sarja,
josta jdd jonkin verran ylimddrdistd osaa,
kuten esim. H2S ja Monica tutkien kuvut,
joten uskoisin Airfixin tekevin myds muita
paketointeja tdstd mallista. Lisiiksi rungon
puolikkaat ovat erillisend valurankana, joten
toiveita voi olla myds muista alatyypeisti.
Aivan tdyttd kymppid en voi antaa, mutta
9- on sekin varsin hyvi arvosana, kuitenkin
paras B-17-malli mittakaavasta ja alatyypisti
riippumatta

Focke Achgelis Fa 330

German Gyroghiders

Focke-Achgelis FA 330
Fly 1:32 (32007)
Monimateriaalisarja
(polystyreeni, resiini, etsi)

Fi 627 A-J Strandberg

Historiaa

Taistelussa Atlantista nayttelivit U-venect
ratkaisevaa osaa. Tihystysetiisyys kiikareilla
el veneestd ollut pitkii. Jotta sitidi pystyttiisiin
parantamaan horisontin taakse ulottuvaksi. ol
tarjolla kaksi vaihtochtoa: Sukellusveneellid on
kiiytissiidin oma tiedustelulentokone tai veneen

tihystdjid nostetaan ylemmis. Tiedustelukone
-lihestymistavan huipentumana voitaneen pitéd
[-400-sarjan sukellusveneiti, joilla oli oma si-
siiinrakennettu hangaari kolmelle Aichi Seiran
-kellukckoneelle, Myds saksalaisilla oli omia
lentokonekonstruktioita sukellusvenekiyttoon
jo ensimmilisessii maailmansodassa.
Suunnittelijapari Focke ja Achgelis lihestymis-
tapa asiaan oli gyro-liidin, eli autogiro, jossa
eteenpéin vievistd voimasta vastasi pintakulussa
oleva U-vene ja nostovoimasta vapaastipyorivi
roottori. Rakenne oli yksinkertainen; koko laite
oli purettavissa olevaa putkirakennetta roottoria
mydten ja kaikkien osien tuli mahtua U-veneen
kannella olevaan putkeen sekd kokoonpanon
ettd purkamisen oli sujuttava nopeasti.
Gyro-liitimelld saavutettiin jonkinlaista me-
nestystd laivasaattueiden havaitsemisessa,
mutta tissd sodan vaiheessa sukellusveneet
olivat enenevissd miidrin muuttumassa saalis-
tajista saalistettaviksi. Perusongelmaksi muo-
dostui, ettd veneen hiitdsukeltaessa hinauskoysi
katkaistiin ja rohkea tahystédji sai jaidi mereen
oman onnensa nojaan. Tami tiesi myds liitimen
menetystid. Suurta merkitystd sodankidyntiin
ei gyro-liitimelld ollut, vaan se jdi enemmin
kuriositectin asemaan.

Ideaa kehiteltiin myds liittoutuneiden leirissi
hieman isommassa mittakaavassa. Rotabuggy-
liitimelld oli tarkoitus ilmakuljettaa jeeppi
maahanlaskualueelle ja laskun jilkeen irrottaa
liildinrakennelma (roottori ja takarunko) ja
lihted varsinaiseen sotatyohon.

Flyn sarja

Em. valmistaja on tehnyt rakennussarjan tasti
lentolaitteesta mittakaavaan 1:48. Osajako
tihin “isoveljeen™ on ldhes identtinen ja
yhti hankala. Mallissa on paljon ulkoisia
ohjausvaijereita, tukirakenteita ja johdotuksia
(mittaristossa). joten se on rakenteeltaan
valmiina ja myds rakennusprosessin aikana
hankala kiisitelld ja monimateriaalisuus lisdd
rikkoutumisherkkyyttii. Rakennusvaiheessa on
ohjeen huolellinen seuraaminen todella tirkedd!

Mallin muoviosat on valettu siististi vaalean-
ruskeaan muoviin. Valurankoja on vain yksi.
Kangasverhoiltujen osien toteutus on hieno ja
realistinen. Ruiskukanavat ovat sopivan pienet,
mutta osien irrotukseen kannattaa varata aikaa.
Hartsiosia on muutama, ne on siististi valettu,
mutta muhkeasta valukannaksesta johtuen
kannattaa irrotuksessa olla kirsivillinen,
jottei osia onnistu rikkomaan tai kadottamaan.
Hieman ihmettelen hartsiosien mukaan laittoa,
muutama osa olisi ollut toteutettavissa ihan
hyvin normaalina muovivalunakin.

Etsiosat ovat hyviilaatuiset, chueen messinkiin
sydvytetty. Niitd on kohtalaisesti janc ovat aika
pienid, joten nildenkin kanssa on huolellisuus
tarpeen. Toivottavasti ovat laittaneet muu-
taman ylimidrdisen nostokahvan mukaan!
Rakennusvaiheessa kannattanee valita "hidas™
pikaliima, eftd jii sovittamisaikaa.
Rakennusvaiheessa vaaditaan tekemiin myds
muutama tanko itse erindisiin paikkoihin. Ei
liene vaikea operaatio, muutoin kun midri-
paksuuden osalta?

Roottorin rakennusvaiheessa kannattaa harkita
roottorinlapa/-napa liitoksen vahvistamista
esim. pikaliimalla ja varmistamalla riittivin

pitkii kuivumisaika. Olisi ollut hyvi. jos Fly
olisi liittdnyt mukaan piirroksen, josta olisi
selvinnyt selvemmin lapojen v-kulma (mitat
milleini)

Maalaus

Koneen viimeistely on helppoa, koko komeus
on yksityiskohtia lukuun ottamatta maalattu
RLM 76 -siivylld. Tosin vaaleasta pintaviristi
seurannee, ctti pohjamaali on tarpeen. Luul-
tavasti malliin joutuu rakennusvaiheessa rap-
suttelemaan muovia nikyville, jotta saa jon-
kinlaista kontaktipintaa liimalle.

Siirtokuvat

Ovat yksinkertaiset, mutta niin ne olivat
esikuvassakin. Hakaristeji ei ole, kansallisuuden
toteamiseen piti riittiid 6 palkkiristid. Nekin
on sijoitettu tavallisuudesta poikkeavasti kor-
keusvakaajien yli- ja alapinnoille ja sivuvakaa-
jaan. Muut aihiot ovat mittaritaulu ja neljd kpl
“Nicht anfassen™ -tekstid

Yhteenveto

Mielenkiintoinen mutta vaativa sarja oudoista
lentolaitteista pitidville. Monimateriaalisuus
asettaa omat vaatimuksensa rakennukseen.
Voisi olla hyvi kiiyttiié jopa kahta eri pikaliimaa
tekoprosessissa? Sarjan hinnasta en osaa sa-
noa mitidn, hankin omani “Suuri Snadi”
-tapahtumasta vaihtokaupalla.

Messerschmitt Bf 109

G-6 “early version”
Eduard 1/48 Profipack
edition

Fi 738 Tapio Inkinen

Kun Eduard kevidlld -14 julkaisi sarjan Mer-
susta, olivat odotukset kovat, koska vihin
aiemmin julkaistu Spitfire IX:n malli oli ai-
van erinomainen. Laatikossa malli néytti erin-
omaiselta mutta kun osat asetti piirustusten
piille ei voinut kuin thmetelld. Aika pian
Eduard joutuikin mydntiméin, etti mallissa oli
pahoja virheitd ja etti se tultaisiin korjaamaan.
Keviiilld - 16 saimme sitten korjatun painoksen,
jota téssi nyt sitten ldpikiydéin.

Sarjassa on 186 harmaaseen ja 14 lipindkyviin
muoviin valettua osaa. Niiden lisiksi sar-
jassa ovat maskit kuomuun sekd virillinen
fotoetsiarkki. Sarjassa on osat kaikkiin G-5-,
G-6- ja G- 14-tyyppethin, jotka oli varustettu DB
605A -moottorilla, joten tissi tapauksessa osista
jid kiyviimiitti n. 70 kappaletta. Detaljointi on
Jjo valmistajan tuttua ohutta uppoviivaa ja niitin
kannatkin on kuvattu, Niiinhin oli jo Eduardin
ensimmiiisessii yrityksessi ja ongelmat olivat
mitoissa. Siispéd piirustukset esiin ja aletaan
vertailla osien sopivuutta niihin. Aloitetaan
rungosta, sen pituus on oikea, mutta ohjaamo
on edelleen jidlinyt hiukan lilan pitkiiksi ja
pakoputket ovat aavistuksen liian alhaalla.
Mielestiini ei kummankaan virheen korjaus ole
kannattavaa. Konekivirien lieskakouruja on
seké suoraan peltiin stanssatut sekd ilmeisesti
erillisind osina tehdyt lieskakourut. joissa
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kourujen ulkopuolella on selviit saumat. Sivu-
periisin on pantu poikki korkeusvakaajien yli-
puolelta. Sen yldpuolisia osia on 3 kappaletta:
alkupdin kulmalla varustettu seki kaksi
suoraa sivuvakaajaa, toisessa on poikittainen
sauma ja toisessa ei. Jilkimmiinen kuvaa
puusta tehtyi versiota. Perdsimii on myds
kolme kappaletta: yksi taittuvalla kulmalla
kaksi ns. korkeaa periisinti, toisessa ulkoiset
trimmilaipat ohjaamosta sdidettiivin Flettner-
kevennyslaipan yli- ja alapuolella. Viimeksi
mainitussa timé Flettner-laippa on liian leved,
toisessa perisimessi se on oikean kokoinen
ja muotoinen. Sivuperidsimiin on kuvattu
alumiiniset listat jotka on niitattu sisipuolella
oleviin tukikappaleisiin, tillaisia ei mielestini
esiintynyt,joten ne on hiottava pois. Ohjaamoon
tulee fotoetsind mittaritaulu, vy6t, polkimet
sekil pienid mittareita ja tekstiplakaatteja
sckd trimmipydérit. Lipindkyvind osana
sinne tulee polttoaineputki. Eduard on tehnyt
myds ohjaamon Mersulle resiinisti, jossa
yksityiskohtia on vield enemmiin kuin sarjassa,
mutta kylld mallin voi rakentaa kabiini auki
sarjankin osilla. Oljy jaihdyttimen sileikét ovat
fotoetsiosina. Potkureita sarjassa on periti 3 kpl.
Tuulilaseja on kolme erilaista: yhdessi mo-
lemmat ilmanottoskuupit, yhdessii skuuppi
vain oikealla puolella ja yksi kokonaan ilman.
Ns. Erla-kuomuja on kaksi kappaletta. toi-
sessa ylidosaa poikittainen tuki. Ns. kas-
sakaappikuomuja on kaksi kappaletta ja
molemmat samanlaisia.

Taso seké korkeusvakaaja/perdsimet istuvat
piirustuksiin hyvin. Valitettavasti korkeus-
vakaajiin on valettu samanlaiset listat niit-
teineen kuin sivuperdsimiinkin. Niyttiisi
silti, ettd sivu- ja korkeusperiisimet ovat suo-
raan valmistajan ensimmiisestd Mersu-mal-
lista. Laskusiivekkeet ovat erillisind osi-
na, joten ne voi helposti laittaa myds alas
asentoon. Jddhdyttimien sileikot on toteu-
tettu fotoetsiosina. Laskutelineet ovat aa-
vistuksen litan pitkid alaosastaan (Siind mi-
tassa, kun niihin ei kohdistu painoa). Renkaita
on periti nelji paria, joista kaksi paria on aivan
aavistuksen pienempid kuin toiset. Vanteitakin
on kaksi erilaista, valitettavasti vain toinen on
aikaisempiin malleihin sopiva “tihtikuvioinen™,
jota ei endd G-6-tyypissi esiintynyt. Toinen
kuvaa ulkoreunastaan siiteittdin uurrettua
mallia. Sarjassa on sekéd normaali lyhyt seki
korkea kannusteline. My6s takapyarid on kaksi,
ne eroavat hieman toisistaan pyorin halkaisijan
osalta.

Aseistuksena tulee 4 kappaletta viidenkymmen
kilon pommia ja nididen teline ETC 30, yksi
250kg:n pommi sckii sen ETC 500-ripustin
sekil siipitykit. Siipitykkien suojukset ovat
virheelliset hylsynpoistoaukkojen kohdalta.
Osien sopivuus koottaessa on hyvi eikd kittid
tarvita. Sarjassa on molemmat Mersussa
kiytetyt lisiipolttoainesiiliotyypit.
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Siirtokuvat ovat viidelle eri koneelle. Ensim-
miisend sarjan laatikon kannessakin esiintyvi
majuri Herman Grafin vihred ykkonen hiinen
toimiessaan JGr 50:n komentajana. Toisena
on It. Erich Hartmannin keltainen ykkénen 9./
JG 52, kolmantena alikersanti Georg Amonin
valkoinen yhdeksidn 7./JG 53, neljintend It.
Hammerin keltainen ykkénen 6./JG 53 ja
viimeisend alikersantti Darboisin keltainen
viitonen 1./JG4. Spinnerin spiraaleja on kolme
erilaista ja periisimen hakaristit ovat mukana.
Lisiiksi on erillinen arkki pikkuteksteji varten
ja Kuivalainen on lisinnyt sarjaan Suomen
ilmavoimien siirtokuvat siséltivin arkin.
Messerschmit Bf 109 G-6 * Late version
Tissiikin mallissa on siirtokuvat viidelle
eri yksilolle. Ensimmiiinen on kpt. Eberlen
valkoinen kaksikymmentd 111/JG 1. toisena
evl. Herman Grafin kokoharmaa <- - Stab/JG 1,
kolmantena kpt. Dérrin << [II/JG 5, neljanteni
ylil. Gablerin punainen kahdeksan 8./JG 300 ja
viimeisend It Hafnerin musta 1 8./JG 51

Messerschmit Bf 109 G-5

Ainoa ero tissi sarjassa on erilainen fotoetsiark-
ki, joka sisiltdé nyt kaksi venttiilid ohjaamon
paineistukseen seki ydéhivittijitoiminnassa
kiiytetyt isommat suojalevyt pakoputkien
péille, jotka on toteutettu fotoetsini. Sarjan
ohjaamon panssarilevyii kuvaava osa on jos-
tain minulle kisittimitdmisti syysti va-
lettu ylhdidltipdin katsottaessa cteenpidin
suippenevaksi mutta kuomun takaosa on suo-
rakulmainen, joten levy jid osittain kuomun ta-
kaosan ulkopuolelle. Levyi on hiottava sivuista,
jotta sen saa kuomun “sisdfin”, valitettavasti
tillin panssarin ikkunat tulevat liian lihelle
kabiinin raameja. Siirtokuvat ovat jilleen
viidelle koneelle, keltainen yksitoista 9./1G 54,
maj. Dahlin << III/JG 3, valkoinen kaksitoista
7.0G 11, valkoinen ykkonen 1./JG 300 sekd
viimeisend valkoinen kakkonen, jonka periissi
musta kahdeksantoista 1./JG 300.

Osien sopivuus on hyvi eikd tiyteaincita
tarvita. Kokoamisohjeet ovat myés hyvit.
Pienelld panostuksella olisi Eduard saanut
tistd erinomaisen mallin. Hinta-laatusuhde
on mielestiini parempi kuin Hasegawan mal-
lilla. joka tilld hetkelld on ainoa varteen-
otettava vaihtoehto tilld hetkelld. Jiimme
mielenkiinnolla odottamaan Zvezdan tulevaa
G-6-mallia.

Eduard on tehnyvt liséisarjoja malliinsa: ohjaamot
sekd G-3- ettii G-6-tyypeille, moottorin runko-
aseistuksineen, radiolaiteet sekd suipitykit sekd
rakettiputket, pyorit ja potkurin spinnereineen.
Kiyn alla lipi ne lisdosat, joista minulla on
kokemusta.

G-6-tyypin ohjaamo néyttdisi olevan sama
kuin jo alkuperiiiseen malliin julkaistu. Sivu-
seinissé on enempi yksityiskohtia kuin sarjan
omassa ohjaamossa. Jos on tarkoitus laitaa
mallin kabiini kiinni, niin timi lisiosa on
turha. Avatussa ohjaamossa se jossain miirin
puolustaa paikkaansa. Nippird ja ahkera
mallari lisiid itse yksityiskohtia sarjan jo sinéinsid
hyviiin ohjaamoon. G-5-ohjaamon on muuten
samanlainen, mutta ohjaajan istuimen oikealle
puolelle on lisiitty paineventtiili,

Moottorin malli on sen sijaan kokenut viihiin
enemmin muutoksia. Osa osista on vaihtunut

vithin eri kokoisiksi ja mukaan on tullut myés
kompressorin patin siséltiviit moottoripellit,
Sarjan avulla saa hienon pellit auki oleva
mallin.

Siipitykit sisiltdviit koteloiden lisiksi itse aseet
ja sarjassa tulee erillisind osina kotelon aukeava
osa. Valitettavasti koteloiden hylsy/vyGaukot
ovat viidrin muotoisia. Jos kotelosta halua tehdi
aukinaisen on aukeava osa kaiverrettava pois.
Pydriit-sarjassa tulee myohiistd mallia oleva
vanne ja rengas, joka sarjasta puuttuu,

Bf 109 F-4
Eduard 1/48 Profipack
edition

Fi 738 Tapio Inkinen

Ei mennyt kauan G-5- ja G-6-mallien jul-
kaisusta- kun Eduard julkaisi uuden mallin
Mersusta, tilld kertaa alatyypistd F-4. Malli
on valettu harmaaseen muoviin ja detaljointi
on jo tuttua ohutta uppoviivaa ja niitinkantoja.
Sarjan kaksi valurankaa ovat samoja kuin G-6-
malleissa. Lipinikyvit osat (5. kpl). tasot,
kaksi fotoetsiarkkia ja maskit ovat kokonaan
uutta. Yhteen rankaan on G-6-rungon tilalle
vaihdettu F-mallin runko. Osia on yhteensi
184 mutta periti 78 on tarpeetonta G-6-sarjasta
periytyviid osaa.

Rungossa on sivuvakaaja nyt kokonaisena,
ohjaamo on oikean mittainen mutta pakoputket
aavistuksen liian alhaalla. Muuten runko istuu
piirustuksiin kiitettiiviisti, Mallin esikuvasta
riippuen tulee kahdesta 6ljyjadhdyttdjistd
ja moottorin imuilma-aukosta valita oikeat.
Rungon oikealla puolella kiynnistinkammen
aukon takana on generaattorin jddhdytysilman
ottoaukko, titihiin ei kaikissa koneissa ollut.
Sarjassa ovat fotoetsiosina takarungon ulkoiset
vahvikkeet jotka esitetiiin vaihtochtoisina osi-
na. Eiviithiin ne yleisiid F-4-sarjassa olleetkaan.
Koneen pohjassa oikealle puolella tasojen taka-
na oleva luukku on kuvattu uppoviivoin eiké
metallilevylli kuten valmistajan G-6-sarjoissa,
mielestini tdiméd on parempi vaihtoehto.
Ohjaamo on suoraan valmistajan aicmmista
sarjoista. Osassa F-sarjan koneita (Ilmeisesti
alkupéidn koneet) oli erimallinen ohjaajan
istuin, jota sarjassa ei siis ole mukana (Zvezdan
sarjassa sellainen tulee). Tuulilasi on ilman
panssarilasia mutta timi on erillisend osana.
Sarjan sivuperisin on suoraan valmistajan G-6-
sarjasta, joten siind on virheeni kankaan péiille
tulevat listat niitteineen.

Myds tasot ovat uudet varustettuna pyoreilld
rengaskuilulla, joten sarjasta saa vain F-4
version. Niiden muodoissa tai mitoissa ei ole
huomauttamista. Sivuvakaajat/perdsimet ovat
suoraan G-6-sarjasta ja periisimissé on sama



virhe kuin sivuperisimessi

Fotoetsiarkkeja on kaksi: toisessa ovat maa-
latut osaat ohjaamoon. mm. istuinvydt ja
mittaritaulu. Toisessa ovat mm. jadhdyttdjien
ritilédt. pakoputkien yldpuoliset levyt. ilmanot-
tosuodattimen verkko ja pommin siivekkeet.
Suirtokuvia on periti kuudelle koneelle, ensim-
miisend kapt. Assi Hahnin valkoinen << I/
JG2, toisena vliv. Hans Débrichin keltainen
kymppi 6./JG3, kolmantena ylil. Kathin vihrei
- - Stab/JG354. neljintend luutn. Marseillen
keltainen neljitoista 3./JG27, viidentend ylil,
Lisendahlin sininen ykkénen 10. (Jabo)/JG2 ja
viimeisend ylil. Bauerin keltainen seiska 9./JG3.
Lisiksi pikkutekstit ym.ovat erilliselli arkilla.
Kiitosta anncttava siiti, etti kaikki esikuvat
eiviit ole Hahn/Marseille-kamaa, joista on jo
malleja useammillakin valmistajilla erillisisti
stirtokuvista puhumattakaan

En ole sarjaa kasannut mutta todennikdisesti
s¢ on yhtd helppo kuin G-6-malli ja niin ollen
mukavammin kasattava kuin Zvezdan sinéinsi
hyvid malli. Jos haluat tehdéd F-2-alatyypin, on
valintana Zvezdan malli.

Heinkel He70F-2
Revell 1:72
Injektiovalu

Fi627 Antti-Jussi Strandberg

Historiaa
Heinkelin He70 -litkennekonetta on pidettivi
yhtend 30-luvun virtaviivaisimmasta lento-
laitteista. Siind oli monia uusia innovaatioita.
kuten sisddnvedettivi laskuteline, sdaatopotkuri
ja aerodynaaminen muotoilu. Sen tiyden
potentiaalin kiyttéa chkiisi silloiset huonot
moottorit; Versaillesin rauhansopimus oli
monien muiden asioiden ohella kieltinyt leko-
moottorien kehitystydn.
Kone oli tarkoitettu silloisen Deutsche Lufi-
Hansan kiyttéon nopeaksi syottdlitkenne-
koneeksi. Lentomatkustuksen kehittyminen
30-luvulla teki koneen nopeudesta tirkein kil-
pailuvaltin. Haittapuolena oli pieni matkus-
tajakapasiteetti, kuusi henkiloi.
Tisti nopeasta koneesta kiinnostui myds
“oraalla™ oleva Luftwaffe. RLM:n nappiherrat
nikiviat konecen mahdollisuudet nopeana,
kevyend pommikoneena ja tiedustelu- ja
vhteyskoneena. Sotilasversio ehti Espanjan
sisillissotaan, jossa sen puutteiksi paljastuivat
vaatimaton pommikuorma (n. 300 kg) ja heikko
puolustusaseistus.
Toisen maailmansodan alkaessa Luftwaffen
Heinkelit ja LuftHansalta pakko-otetut koneet
olivat kuriirikiiytossii ja lentokoulutustehtivis-
i. "Blitz” (=salama) antoi haastetta hitaan ja
vanhan Ju W34:n jilkeen. Rintamapalvelukses-
sa He 70 oli ainakin Unkarin ilmavoimissa, to-
sin toisella moottorilla (Gnome & Rhone, 14-
syl. kaksoistihtimoottori) varustettuna ilmei-
sesti tiedustelutehtédvissi,

Revellin sarja

Saksan Revell on julkaissut kaksi rakennussar-
jaa He70:std, joista kumpikaan ei ole firman
omaa suunnittelua. Ensimmiinen julkaisu oli

3 16,5 tm
% 20,6 cm

Matchboxin valmiste ja timd mydhidisempi
taasen ukrainalaisen [CM:n tydtd. Matchboxin
malli oli ensimméinen injektiovalettu malli tistid
konetyypistii. Sen valtteina olivat kolmet siirto-
kuvat ja viimeistelyvaihtoehdot ja mukana tu-
leva (heikko) Gnome & Rhone -tdhtimoottori
unkarilaisen koneen rakentamiseksi. ICM:n val-
tit ovat paremmassa detaljitasossa koko koneen
osalla ja irrallisina tulevat laskusiivekkeet se-
kii rungon ulkopuolelta kiinnitettavit runkoik-
kunat.

Siipi on ICM:n mallissa hankalan monessa
osassa ja sinne tulee sisdisid vahvikkeita ja
erilliset pydrikuilut, vaan eikohin tisti selvii
huolellisuudella. Téstikin sarjasta on tehty
useampi versio, silld koneen selkidd joutuu
veistelemdin.

Osien yhteensopivuus on kohtalaisen hyvi,
mutta epiilen, selvidikd rakentamisesta il-
man kittid. Koneen laskuteline on hyvi ja
detaljitasoltaan parempi kuin Matchboxin, yhté
kaikki rakentamisessa on huolellisuus tarpeen
telineen monimutkaisuuden takia.

Ohjaamon detaljointi on hyvi skaalaan nihden.
Kumpikin “kasvihuone™ on sen verran pieni,
ettei runkoon néy kovin hyvin. Omaan malliini
laittanen vain istuinvyot, rungon sisdin tulee
sen verran paljon tavaraa. ICM:n helmasynti
aika monessa sarjassa tuntuu olevan pikkuosien
mérid. Niitd on useita ja lisiksi ne ovat usein
melko tukevasti kiinni valurungossa. joten riski
hukata/rikkoa osa kasvaa.

Maalaus

Koneen suojamaalaus on hieman tylsid, normaa-
li 65/70/71 -viiritys ilman mitdin yksikkotun-
nuksia. Sopii hyvin koncen luonteescen “'so-
tataivaan hiljaisena™. Virikkddmmiit viimeis-
telyvaihtoehdot taitavat olla kortilla?

Siirtokuvat

Ovat yhdelle koneyksildlle: DS+LP. Siirtokuvat
ovat tosi mattapintaiset. Pyrstén hakaristit on
taas poliittisen korrektiuden vuoksi jitetty
tyystin pois. Hakaristin paikka vaihteli hieman,
ensin se oli sivuperdsimen keskelld valkoisessa
kentdssd punaisen nauhan sisiilld. Jossain
vaiheessa suojanaamioiduissa se on edelleen
keskelld sivuvakaajaa. Timiin jilkeen ne

maalattiin sivuvakaajan etuosaan.
Siirtokuvavalmistaja on halunnut péistd hel-
polla, eiki ole tehnyt koodikirjaimia teline-
luukkuihin sopivaksi, vaan kokonaisiksi. Myos
rakennusohje unohtaa mainita tdmin, joten
siirtokuvien laittovaiheessa on ylliri luvassa...
Rekisteritunnukset L on helpohko, mutta § voi
aiheuttaa ongelmia, se kun tulee kahden eri
luukun péélle.

Sarjan rakennusohjeet edustavat Revellin uutta
viritettyd tyylid. Ne ovat selkeiit ja ne saattavat
olla helpompia tulkita, ainakin aloittelevan
mallarin. Painopaperi on muuttunut kiiltdviksi,
miki on mahdollistanut hyviin painojiljen.
Suosittelen mallin hankkimista edullisen hinnan

Ja ilmailuhistoriallisen kiinnostavuuden takia.

Dioraamaankin malli sopii lentokentin reunalle
tai platalle herroja odottamaan. ..

«DB8L'F

Tl it “"ai b
1 pinks :

= |-sn =P +
Lf'.l’ = 2'_;]

DB =P, +

;I .._11 ..... r
0396202402 He TOF-2 am:sumwamummu et 23




Telaketjuvetotraktori Komintern

Fi 708 Igor Kopilow

Tultaessa 20/30-luvun vaihteeseen Neuvos-
toliiton Puna-armeija alkoi voimakkaasti
kehittii eri joukko-osastojen tasolle tarkoitet-
tuja moottorivetoisia tykistén vetdjid, joiden
tarkoituksena oli korvata perinteisesti tykin
vetijind kiytetyt hevoset.

Tuleville eri painoluokan vetoisuudelle tar-
koitettujen eri telaketjuvetoisten tykinvetijien
jonkinlaisena yhteisenid yhteniisend piirteend
oli niiden mahdollisuus kuljettaa miehistod ja
muuta laitteistoa mukanaan takaosassa olevilla
lavoilla.

30-luvun puolenviilissd alkoi Puna-Armeija saa-
da uusia moottoroituja tykinvetijii, joita olivat
A-20 Komsomolets, STZ-5, S-2 Stalinets-2,
Komintern ja mydhemmin Voroshilovets.
Sodan aikana niissii eri tehtivissi kiytettiin
myds Stalinets S-65 (S-65) -telaketjutraktoria,
jossa ei ollut lavaa, mutta se olikin alkujaan
tarkoitettu maatalouskiyttoon.

Vuonna 1930 aloitettiin uuden telaketjutraktorin
suunnittelu Harkovin Veturivalmistustehtaassa
(XI13=HPZ). joka oli saanut tehtivikseen
suunnitella armeijalle keskiraskaan tykistdn
vetijin, jonka vetokyvyn tuli olla aina 10000
kiloon asti. Tehtdviin antaminen juuri Harkovin
Veturivalmistustehtaalle ei ollut sattuma.
Aiemmin vuosina 1924 — 1931 siellid oli val-
mistuksessa Kommunar (Hanomag WD-50)
-telaketjutraktori, jonka vetokyky oli 8 tonnia.
Pitkiille venyneen suunnittelu- ja koevaiheen
jilkeen, telaketjutraktori, sai Komintern-nimen,
Kommunistisen Internationaalin mukaan. jonka
Ivhenne oli juuri tuo Komintern.

Komintern muistutti olemukseltaan telaketjuis-
ta kuorma-autoa. Sen kokonaispituus oli
5,765m. Siind oli pitki nokka, kuorma-auton
katettu ohjaamo ja sen takana avolava.
Komintern painoi 10,640 tonnia. Sitd varten
suunniteltiin ja pistettiin sarjavalmistukseen uu-
si "tehokas™ 130-hevosvoimaisen, nelitahtinen,
nelisylinterinen KIN-moottori (toisissa lihteissi
bensiini- ja toisissa dieselmoottori). joka oli eri-
koisesti sitd varten suunniteltu ja valmistettu.
Vaihteisto oli autoissa kiiytetyn tyyppinen: viisi
vaihdetta eteenpiiin ja yksi taakse.
Kominternin tela- ja vetokoneisto oli otettu
Harkovin Veturivalmistustehtaassa aiemmin

Vieiskuva Komin-
tern-trakiorista. La-
van etureunassa,
vasemmalla puo-
lella olevaa vaahto-
sammutin ei esiinny
muissa kuvissa.

valmistamasta T-24 panssarivaunusta. Katettu
ohjaamo oli “lainattu™ ZIS-5 kuorma-autosta
pienin muutoksin. Ajajan paikka oli kuiten-
kin hytin oikealla puolella. Hytin takana
oli kuorma-auton tyyppinen, mutta hieman
Iyhyempi lava. Lavan etureunassa olevan istui-
men alla oli traktorin polttoainesiiliot, samalla
tavalla kun suomessa kiytetyissi White- puo-
litelavaunuissa. Vuoteen 1939 asti lavan etu-
istuimen alla oli kaksi polttoainesiilioti, 297
litrainen pidsiilio ja 81 litrainen varasiilio.
Vuonna 1939 aloitettiin valmistamaan ajoneu-
voja kahdella samansuuruisella séilisilli, joiden
vhteistilavuus oli 550 litraa. Piemid muutoksia
tehtiin traktoriin, lihes koko sarjavalmistuksen
ajan.

Traktori oli myds varustettu tehokkaalla
vintturilla, joka oli asennettu sen takaosaan
runkopalkkien viiliin. koukullinen vaijeri tuli
takana sijainneen vetokoukun takaa katsottaessa
vasemmalta puolelta, takaseinissd olevasta
reidsti. Ajoneuvo saavutti 30,5 km/h huippu-
nopeuden.

20. toukokuuta vuonna 1934, Tydn- ja Puo-
lustuksen Neuvosto (STO) teki péditoksen
Kominternin sarjavalmistuksesta. Se korvasi
tuotannossa, Harkovin Veturivalmistustehtaassa
aiemmin valmistetun Kommunar traktorin.
Ensimmiiinen tuotannollinen koesarja kiisitti
50 kpl vaunuja ja se valmistui vuoden 1935
aikana (toisen lihteen mukaan jo vuonna 1934,
mutta varsinainen sar-

Netisti loytynyt kuva Komintern-traktorin kuljettajan hallintalaitteista,

Jotka ovat hytin oikealla puolella.
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javalmistus alkoi vasta
vuonna 1935, jolloin
kuukausittain valmistui
25 - 30 traktoria).
Komintern traktorit
olivat tarkoitettu Atr-
meijakunnan alaisen
raskaan tykistén veto-
ajoneuvoksi., seki Pii-
esikunnan raskaalle re-
servitykistédlle, jolloin
niiti kiiytettiin 152 mm.
ja jopa 203 mm. B-4
tykkien vetijind.

Erds merkittivii Komin-
tern traktorien kiyttija
oli Neuvostoliiton llma-
voimat. jotka kdyttivit

siti mm. raskaiden koneiden hinaukseen
kentilld, Heindkuussa 1938 NL Ilmavoimat
olivat saneet jo yli 100 kpl Komintern trak-
toreita. Satunnaisesti Komintern traktoreita
kiiytettiin myos rikkoutuneiden panssarien hi-
naamisessa.

Komintern tykinvetijitraktoria valmistettiin
sarjatuotannossa vuosina 1934 - 1940, jona
aikana valmistui 1798 traktoria. Kominternin
korvasi sarjatuotannossa Vorosilovets.
Tuntematon miiird Komintern traktoreita toi-
mitettiin myds ulkomaille; Espanjaan ja Kii-
naan. Sotasaaliiden kautta my&s Saksa oli Ko-
mintern traktoreiden kiyttdjimaa.

Suuren Isiinmaallisen Sodan alkaessa 22.6.1941
NL:n kiiytossi oli n. 1500 Kominternia. Sodan
kuluessa niiden miiri laski pikkuhiljaa.
Suomen vastaisilta rintamilta niitd [6ytyy
syyskuussa 1942 mm. Karjalan rintamalta 7
kpl, Leningradin rintamalta 44 kpl ja Arkangelin
sotilaspiiristi yksi kappale.

Suuren Isinmaallisen Sodan péittyessd Neu-
vostoliiton Puna Armeijalla oli kiytossi vieli
568 Kominternia.

Kominternin pidmitat ja tekniset tiedot:
Koko pituus: 5.765m.

Leveys: 2.208m

Korkeus: 2.538m

¢
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Trumpeterin sarjan sisiltdmd siir-
tokuva-arkki, josta sarjassa ohjeis-
tetaan kiytt@midn vain pienemmiit
punatihdet.
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Soviet Komintern Artillery Tractor

Soviet Komintern

Artillery Tractor
Trumpeter 07120
1/72
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Marraskuussa 2016 tuli myyntiin Trum-
peterin uusi mielenkiintoinen 1/72-malli
neuvostoliittolaisesta keskiraskaasta tykiston
vetijistd, Komintern - telaketjutraktorista.

Kun mallilaatikon avaa, tulee tuttu tunne niilld,
jotka ovat tutustuneet 1/72-mittakaavaisiin
Hobby Bossin Easy kit -sarjoihin. Nyt ti-
mén saman teki Trumpeter kalustomallien
puolella. Malli on dérimmilleen viety osien
Malli on valettu miellyttdviin vaaleanhar-
maaseen muoviin yhdelle valurangalle. Sen li-
siksi erillisini osina on traktorin runko ja lavan
paillysrakenne. Erillisind ja vaaleanruskeaan
muoviin valettuina ovat kahdet jo muotoonsa
valetut telaketjut, joiden yhieyteen on valettu
toinen puoli telapydriistdstii ja telakoneistot.
Joissakin kuvissa telapydriit ovat hieman nok-
kaa edempind, kun ne mallissa ovat nokan
kanssa tasoissa. TAmi voinee johtua telaketjujen
venymisesti johtuvasta johtopydrén siirrosta.
Valurangalla, ovat sitten suurempina osina

kaosa, jonka yhteydessd on ohjaamon lat-
tia ja siind kiintedisti oleva yhtendinen is-
tuin, Ohjaamokoppi tulee yhtendisend osa-

AiCPIET BRI

Aiemmin Komintern -traktorista 1/72-mit-
takaavassa on ollut vain AER:n valmistama
epoksimalli,

Sarja sisdltidmit
vithdiset osat, joista
puuttuu lava (vksi
osa).

Sarjan telaketjut,
Jeiden yhteyteen
on valettu ulko-
puoliset telapyi-
riit. Sisdpuoliset
tulevat erikseen
vaaleanharmaal-
la valurangalla.

Trumpeterin laatikon kansikuva Kominter-
nista, jossa on valaisimien ja ohjaamon lasi-
tus, jotka sarjasta puuttuvat,

na edellisen piiille. Ohjaamon sisustus on
erittdin pelkistetty. Se siséltdéd vain yhtendisen
ohjausvivuston, jonka paikka sarjassa on oh-
jaamon vasemmassa laidassa, vaikka sen tulisi
olla ohjaamon oikeassa laidassa. Ohjaamon
keskilattiassa on kaksi lyhyttd tankoa pystyssi,
jotka ehkii valmistajan mielestd ovat riittivit
sisiidetaljointina. Ohjaamosta jd& nidin ollen
puuttumaan tidydellisesti ja joka muodossa
(esim. siirtokuvana) mittaritaulu ja sen yhtey-
dessi olevat laitteet (ja mallilaatikon kannesta
Easy Kit maininta). My®s ohjaamon ikkunoiden
lasitus puuttuu sarjasta kokonaan, vaikka
se onkin mallilaatikon kannessa kuvattuna
mallissa. Sama koskee myds mallin valoja,
jotka mallissa ovat harmaata muovia, eikd
niihin tule ldpinikyvid “lasiosia”, vaikka se
mallilaatikon kannessa onkin kuvattuna. ltse
ohjaamon ikkunoissa on matalahko urasovite
ohkaista ikkunamuovia varten. Ohjaamon
taakse tulee lavan alusta, jonka piille asenne-
taan erillisenii osana tuleva lavan yldrakenne.
Rungon takaseindssi keskelld oleva "mohkiile”
esittiidi takakoukkua, joka on syytd porata auki
ja viimeistelld muotoonsa. Sen vasemmalta
puolelta pitdisi tulla vintturin vaijeri ja koukku.
Ne on kuvattuna erittdin heikosti valettuna
rungon takaseindin. Lisdksi valuranka sisiltdd
kummankin puolen johto- ja takatelapydrien
puoliskot, sekii 8+8 telapyorid, sek jo mainitun
ohjausvivuston,

Ratkaisuna jo mainittu yhteniinen telapyristd,
jonka yhteydessi on ulkopuoliset telapydrit on
hyvi 1/72-mittakaavassa. Tdmihén on tuttua jo
Pegasuksen sarjoista. Tiissd sarjassa telaketjut
ovat detaljoitu vain ulkopuolelta, eivitkd sisilli
telojen riippumaa.

Mallin piddmitat:

Pituus: esikuva 5765mm. — 1/72= 80,06,
mallissa 83,4mm
Leveys:esikuva 2208mm.-
32.2mm.

Telan lev: 360mm 5.0,
5,5mm.

30,66, mallissa

mallissa

Siirtokuva-arkki ja maalaus

Sarjan mukana tuleva kasausohje on kahdek-
sansivuinen ja siséltid osien rankakuvat. Sen
viimeiselld sivulla on nelitahoinen maalaus-

o170 B

Sarjan mustavalkoinen viritysohje.

ohje, joka on toteutettu mustavalkoisena paina-
tuksena. Kasausohje ja maalausohje eivit sisilld
sisdosien viritysohjeita, vaan ne jitetdin tekijin
tietojen varaan. Tami on kummastuttavaa, kun
samalla valmistajalla on timd samainen malli
myds 1/35-mittakaavassa.

Viritys annetaan Mr.Hobby, Vallejo, Model
Master Tamiyan ja Humbrolin vireind joka on
mielestini riittéivin kattava.

Kominternin kohdalla sen viritys on annettu
vksiviirisen vihrednd (Humbrol 117) ilman
alkuperiistid virisivyd, joka on mielestini
huono ratkaisu.

Koska Komintern traktoreiden sarjavalmistus
oli vuosina 1935 — 1940 pitiinee olettaa etti ne
maalattiin tuolloin kéytdssi olleilla maaleilla.
Neuvostoliiton maakaluston virini tuolloin oli
3b 3AIMTHBIM joka olemukseltaan oli var-
sin tumma. Valmiina maali l6ytyy Akanilta,
numerolla 83078. Paremmin tunnettu neuvosto-
kaluston "perusviiri” 4BO tuli kiiytt66n vuonna
1939, joten silli on voitu viirittéii vain viimeisen
vuoden aikana tuotetut yksilét ja mydhemmin
timiin jilkeen suuremmassa peruskorjauksessa
mahdollisesti kiiyneet traktorit.

Pieni sarjan mukana tuleva siirtokuva-arkki
sisdltdd kaksi pienempéd ja kaksi isompaa
kantattua punatiihtei, kaksi Kaartin merkkid
kolmen mahdollisesti mittarin nikdistd pyGredi
kuviota. Maalausohjeissa kiytetdin vain pik-
kutiihtiset siirtokuvat, jotka tulevat ohjaamon
kummankin puolen oveen. Muiden kiyttdi ei
ole ohjeistettu.

Hieman epéilyttid kantattujen tihtien kiyt-
timinen, koska ne esim. ilmavoimissa tulivat
kiyttdon vasta 1943 ja sen jilkeen. Lihinni nii-
den paraatikiiyttd tulee mieleen. Itse vaihtaisin
tavalliseen kanttamaattomaan punatdhteen, joka
olisi paljon todenniikdisempi vaihtoehto, jos
yleensi niiti laittaa.

Kaikkiaan ristiriitaisia tunteita herittévi sarja,

jossa on hieman liikaa pelkistysti, joista pahin

on mielestini lasiosien puuttuminen. Myds
ajajan figuuri olisi hyvi dioraamakdyuod
ajatellen.

Liihteet:

Bronekollektsija 3/202 Artilleriiskie tjagatsi
Krasnoi Armii

M Hobbi 8/2013

Tehnika i Vooryzenie 10/2014
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Mallilaatikon kansikuva on kopiokoneella
valmistettu ja varsin vaatimaton.

Mil Mi-8 MTB-5
(Mi-17 V-5)

Resin Magasin

1/72 Conversion set

Fi 708 Igor Kopilow

Uusi mielenkiintoinen konver-
siosarja tunnettuun Mi-8-kop-
teriin. Malli eroaa ns. “taval-
lisesta™ Mi-8-kopterista seu-
raavasti: uusi tutkanokka, run-
gon kummallakin sivulla ovet
ja takana “ramppiperd”. Tatd
Mi-8-kopterin tyyppii ei pie-
noismallina ole vield ollut.
Sarja on optimoitu selvésti
Hobby Bossin sarjaan, jonka
sisdrakenteet sopivat tihin
sarjaan kanssa hyvin, mm. katon
kiinnittimiseen on téssi sarjas-
sa samanlaiset kiinnitysaukot
kuin vastaavassa HB-sarjassa.
Tissiikin sarjassa ohjaamon
sisdosat tulee lainata HB:n sar-
jasta, samoin kuin roottorit ja
takapuomi.

tokuvia.

Venildiselld siirtokuvavalmis-
tajalla Begemotilla on kol-
me Mi-8/-17-arkkia, mutta
niilld ei ole yhtéddn siirtoku-
vavaihtoehtoa Mi-8 MTV-3:lle
tai muullekaan uusinokkaiselle-
ja perdiselle kopterille.

MAKS-2013:sta ollut Mi-8 MTV-5-kopterin vientiversio Mi-17 V3, jossa on ulkopuolinen
lisipolttoainesiiilié ja APU rungon vasemmalla puolella. Mallissa se on oikean oven ylipuolella.

Resin Magazinin konversiosarja sisdltid kaikki tarvittavat osat
mallin konvertoimiseen Hobby Bossin Mi-8/Mi-17-malleista.

|

Mallin kasausolje on valmistettu valokuvista. Se ei sisdlli
maalausohjetta eikd siirtokuvia.

MAKS-2013 ollut Mi-8AMTSh (Mu-8AMTII)
-Kopterin rungon takaosa eroaa perinteisestdi
Mi-8/-17:n vastaavasta uudelleenmuotoilulla
takaosallaan, joka sisdltid myds rampin.
Rampin keskellii olevaa pienempiiii luukkua
ei Mi-8 MTV-5 -kopterissa ole.

Mi-14 PS
Resin Magasin
1/72 konversio

Fi 708 Igor Kopilow

Moskovalainen NeOmega on valmistanut
tuotemerkilld Resin Magasin konversiosar-
jan 1/72-mittakaavassa neuvostoliittolaises-
ta amfibiohelikopterista, joka pohjautuu Mi-
8-kopteriin. Mi-14 on siitd kehitetty meri-
toimintaversio, joka kykenee toimimaan niin
maasta kuin myds vedesti kisin venepohjansa ja
kellukkeiden ansiosta. Mi-14PS on kopterin me-
ripelastusversio. Untuussarja "16ytyi™ Telfordista,
kun kiivin Scale Model Worldissa 2016.

20

Timid konversiosarja on tarkoitettu sarjan
etiketin mukaan Hobby Bossin ja Zvesdan
sarjoihin. Kuitenkin siind on Hobby Bossin
sarjan katon sovitteet. Kokeilin Hobby Bossin
sarjan kattoa ja lattiaa ja ne istuvat enemmén

Resin Muagazinin sar-
Jjan pidosat eli run-
gon puoliskot ja pus-
seissa pienemmiit
osat. Myds timd sar-
Jja on parhaiten "ja-
lostettavissa”™ Hobby
Bossin Mi-8/-17-sar-
Joista.

kuin hyvin. Konversiosarjaan tarvitaan myds
HB:n ohjaamon sisustus, kummatkin roottorit ja
takapuomi seki moottoreiden "pakoputket ym.
Sarja ei sisdlld siirtokuvia, jotka on hacttava
muualta,
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Mi-14PS-kopterin kasausolije on toteutetiu
valokuvin.
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Resin Magazinin Mi-14PS -aatikon kansikuva.

Curtiss P-40E/VK 105
Klimov engine
AZmodels Retro Wings

PRS 7201 1/72
Fi 708 Igor Kopilow

Syksystid vuonna 1941 Neuvostoliitto alkoi
saada Lend Lease apua Englannilta ja myd-
hemmin USA:lta.

Tiamidn avun mydtd loppuvuodesta 1941
Englanti toimitti myés P-40B/C- ja hieman
mydhemmin P-40E-koneita, Kaikkiaan vuoden
1941 puolella niiitd koneita saapui pédasiassa
Englannista, joka ei kelpuuttanut jo aiemmin
tilaamiaan koneita en#é tuossa vaiheessa
ensilinjan kdyttéon saarivaltakunnassaan.
Téamiin wloksena USA:sta tulevat toimitukset
ohjattiin Neuvostoliittoon. Kaikkiaan loppu-
vuoden 1941 aikana toimitettiin 230 P-40B/C-
konetta, joista suurin osa Englannista ja joitakin
koneita USA:sta. Tiamin lisiksi USA toimitti
12 kpl P-40E-konetta. Kaikki nima toimitukset
suoritettiin ns. pohjoista reittid Murmanskiin ja
Arkangeliin, alkaen elokuussa 1941.

lAzkrnndul

moulds inside

real kit for real modelers

Ensimmiiisind n#itd koneita otettiin rin-
tamakiiyttoon marras- joulukuussa 1941
Moskovan ja Leningradin puolustuksessa.
Leningradin rintamalla P-40-koneet sai 39
IAD (Hivittdjd Lento Divisioona), jossa
oli 17 IAP, 154 IAP ja 159 IAP (Havittdja
Lento Rykmentit). Suomalaisille tutut lento-
osastot ottivat osaa taisteluihin my6s Suomen
vastaisella rintamalla. Kuvia niistd 16vtyy eri
Red Stars -kirjoista.

Toukokuussa 1942 alkoivat ndiden koneiden
moottorit olla loppuun kiytettyji ja varaosia ei
ollut, joten suurin osa koneista oli "maadoitet-
tu”. Tilldin Leningradin 13 llma-armeijan en-
simmiiisessid lentokonekorjauskeskuksessa
aloitettiin P-40-koneisiin asentaa Klimovin
M-105R ja M-105P-moottoreita. Timiin
mahdollisti se, ettd M-105-moottorit olivat
kooltaan pienemmiit kuin alkuperiiset Allisonin
moottorit. Tisséd yhteydessé niihin asennettiin
myds M-105-moottorien kanssa yhteensopivat
VISh-61P-potkurit ja sen spinneri. Koska
jilkimmaéinen oli kooltaan hieman alkuperdisti
pienempi- tuli rungon etuosan ja spinnerin vi-
liin kaulus, jonka alaosassa oli kolme py&-
rediti reikidd M-105-moottorin kaasuttajan
ilmanottoaukkoina. P-40-koneiden nokan
pdilld ollut imukanava poistettiin télloin.
Pakoputkiksit M-105-moottoreille otettiin
alkutuotannon LaGG-3-koneen tyyppiset
(ilmeisesti Leningradissa LaGG-3-koneita
valmistaneen tehtaan nro. 23:n peruja).
Lihdetietojen perusteella ainakin 40 P-40-
koneeseen vaihdettiin ndmé M-105-moottorit.
159 1AP toimii edelleenkin Karjalassa, Beso-
vetskin lentotukikohdassa. 6.12.2016 se sai
neljd uutta Su-35S-hivittdjaa.

AZ PRS 7201 sarja

Sarja perustuu valmistajan jo aiemmin val-
mistamiin P-40E-sarjoihin, joita on useampia.
Niiistd sarja 7400 Curtiss P-40E “Warhawk™
special sisdltdd mm. siirtokuvat vaihtomoot-
torisia P-40-koneita kidvttineelle 154 [AP:n
P-40E-koneelle, valkoinen 507, jolla kesilld
1942 lensi mydhemmin kaksinkertaiseksi

. Curtiss P'40E ﬂwarha@iﬁj

E F] 7

g
Klimov-
muutokseen. Sarjan kannessa on PA. Pok-
rysevin kone 154 IAP:sta.

Neuvostoliiton sankariksi noussut majuri P.A.
Pokrvshev.

Tiihin sarjaan on lisitty epoksiosina joukko
osia kts. kuvaa, joista tirkeimmiit ovat uusi
nokan vldosa, spinneri ja VISh-potkuri.
Hankkimassani sarjassa kaikkien kolmen
potkurin piidssd on valuvika, joka tekee ne
kdyttokelvottomaksi. Onneksi niitd loytyy
“varaosalaatikosta”. Lisiksi epoksiosina
tulee kéyttokelpoinen spinnerin takainen
“kaulusosa™, veniliismallinen istuin ja sen
selkiiosa, LaGG-3-tyyppiset pakoputkistot, pari
RS-82-rakettia ja niiden kiskot ym pienempii
osia, joista jotkut kuuluvat koneen kak-
sipaikkaisen version kalusteisiin.

Sarjan siirtokuva-arkki antaa yhden siirto-
kuvavaihtoehdon koneelle "punainen 20™
ja sille kuusi mustareunaista punatdhted.
Maalausohjetta ei sarja sisilld, mutta laatikon
kannessa on virillinen kuvapiirros koneesta
tiysin valkoisessa talvimaalauksessa?! Vaih-
toajankohtaan nidhden, kevit 1942, hie-
man epiilysti herittéivi. Vaihtoehtona olisi
englantilaisperidinen tai USA:n kdyttdma
"normaali” maalauskaavio.

Kateva
monitehoviila

Fi 479 Kari Virkkala

Tutustuin aivan erinomaiseen tuotteeseen
ryhdyttyéini Fine Scale Modeler -lehden
tilaajaksi. Erdéin numeron yhteyteen oli liitetty
tilaajalahjana timmdinen. Tehtydni muutaman
vakusarjan ja nyt G-11-liitokonetta (venildinen
injektiosarja, tulee kiytetyksi akryylivirien
esittelyssid) olen havainnut tdmin aivan
Ppistimittomiksi” monissa eri vaiheissa.
Pehmeiissi viilassa on kolme eri karkeutta.
Valitettavasti tilli ei liene vield maahantuojaa
Suomessa, mutta eikéhén tilanteeseen tule pian
korjaus!




23.10. 2016 IPMS-Openin palkitut

Rakentaja Mallin nimi Mittaka{Luok|Jun{IPMSPalkinto

Karppinen Veikko  [Ansaldo SVA.5 (Early production) 1/72 3 1

Krogius Veikko Whitlley 172 _ |2 2

Helin Uoti P-51B Mustang 172 3 3

Helin Uoti L-39C Albatros 172 4 1

Krogius Viktor Me. 262 172 |4 2

Kervinen Mikael F/A-18E Super Hornet 172 4 3

Tahvonen Eetu F&F-3 Hellcat 1/48 5 1

Krogius Viktor Hawker Hurricane 1/48 5 2

Tahvonen Eetu P-40M (KH-51) 1/48 5 3

Krogius Viktor F-104 Starfighter 1/48 |6 1

Krogius Viktor Fokker D VI 1/32 . 1

Vanhala Petri Bell AH1 Sioux 1172 8 1

Lappalainen Aime _ |Avrocar VZ-9 1/72 9 2

Rimeikis Audrius Kaman SH-2F Seasprite 172 9 3

Holm Waltter "BAR" Grille 30,5cm 1/72 11 1

Bergdahl Miika Pz Kpfw | Ausf F 172 11 2

Holm Waltter Stug. Il Ausf. G Early Production 172 11 3

Lankinen Heikki Austin Mk.IIl - 1919 172 12 1

Maenpaa Tuomo _ |Hylatty Fiat Topolino 1/35 16 1

Denes Hunor M48A3 Patton 1/35 17 |J 1

Pohjasto Kari Stuh 42 1/35 17 2

Lindeman Kaj-Kriste{Biissing-NAG Maultier w. engine dyno 1/35 17 3

Lindeman Kaj-Kriste)Ammuskuljetus 19.4.1942 1/35 |18 1 CXTAT W N L DrLe Mo MBS
Paohjasto Kari UAZ-469 1/35 18 2 PULNELALE MW i ' e W1 W (i
Hietala Mikko BA-20 R-10 Sortavala 13.8.-41 1/35 |18 3 Class. Entry No.
Airio Juha 74 Ford Gran Torino 125 |18 1 20 512
Kumanto Eero VW Country Buggy 124 (19 2 Trophies. Afl, X6, X8

Anhela Elias "Metsd-auto, Renaut 4cv” 1/24 19 3 - H

Airio Juha 58 Plymouth Saleliie 125 |20 7 Voittoisa Caudron

Kumanto Eero ‘80s Beach Bté%goyb — :g: gg ; IPMS Scale Model World -niiyttelyssi Eng-
Vanhala Petri \olkswagen 1 eetle 6 s . ¥ AP
P Ford 'angut ofScale 125 121 1 !mrr.:m Telfordissa marraskuussa voitti
‘Airio Juha 36 Ford 25 121 ) oheinen Caudron CR.714 parhaan Suo-
Airio Juha 1965 Buick Riviera 125 |22 1]BS mi-mallin pystin. Polhjana tydssi oli vanha
Kumanto Eero VW Beetle Mild Kustom 1/24 22 2 Hellerin malli.

Pienoismallimarketti

Pienoismallimarketti on vuonna 2011 perus-
tettu pienoismalleja sekd tarvikkeita myyvi

nettikauppa. Pienoismallimarketin kotipaikka
on Tuusulassa, mutta kaupalla ei ole varsinaisia
toimitiloja. Kauppa ja varasto toimivat allekir-
Joittaneen kotona.

Pienoismallimarketin suunnittelu ja ajatusty6
alkaa niinkin kaukaa kuin vuodesta 2005. Uu-

delleen kiiynnistynyt pienoismallien raken-
nusharrastus antoi sykiyksen uuden pienois-
mallikaupan perustamiseen. Suunnitelmat ete-
niviit pikkuhiljaa, mutta kasvanut perhe seki
tyokiireet hautasivat idean.

2010 loppuvuodesta suunnitelma nousi uudel-
leen ajankohtaiseksi. Vuodenvaihteen 2011
jilkeen Pienoismallimarketti syntyi. Alkuun
nettisivut olivat huonot ja pohjautuivat web-
hotellin huonoon kotisivukoneeseen. Sivut
itsesséin vaativat jo kohtuuttoman paljon ty6ti
tuotteiden lisddmiseksi sekii yllipitimiseksi.
Kauppa lihti kuitenkin kiiyméén ja kohtuullisen
nopeasti asiakaspalautteen perusteella netti-
kauppa perustettiin uudelleen ihan oikealle
alustalle.

Alkuun tarjonta oli hyvinkin yksipuolista ja
perustui lihinnd omiin rakentamismielty-
myksiin, jotka taas rajoittuivat lihinni toi-
sen maailmansodan potkurikalustoon mitta-
kaavassa 1/72. Kysynniin kasvaessa alkoi tar-
jontakin kasvaa. Pikkuhiljaa valikoimaan tu-
livat maakalusto mallit eri mittakaavoihin se-
ki laivamalleja. Heti aluksi oli valikoimassa
Tamiyan ja Mr. Hobbyn maaleja. Vuosien myd-
tid maalitarjonta on kasvanut kattaen jo edelld
mainittujen merkkien lisdksi Mr. Colorin seké
Vallejon maalit. Myds erilaiset oheistarvikkeet
ovat olleet alusta lihtien valikoimassa. Tosin
piidpaino on itse malleissa sekd maaleissa.
Maaleja tillid hetkelld 18ytyy valikoimasta yli
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1000 erilaista.

Nettikaupan pyorittyd muutaman vuoden alkoi
mielessi litkkua kivijalka liikkkeen perustami-
nen. Mahdollisia liiketiloja kartoitettiin Hyrylin
keskustasta ja kivijalkakauppa oli jo ldhelld.
Arjen ja perheen kiireet kuitenkin kaatoivat
Hyrylin oman pienoismallikaupan. Jilkikiteen
ajateltuna onneksi ndin kévi.

Nettikauppa kasvaa ja voi hyvin. Seuraavaksi
on tarkoituksena edelleen kasvattaa mallien ja
maalien tarjontaa. Myds uusia valmistajia tulee
valikoimaan ja vanhoja poistuu. Laajentumista
miniatyyripuolelle harkitaan vakavasti, mutta
vield pysytddn tutussa ympiristossi.
Pienoismallimarketti osallistui Suuri Snadi
-messuille. Tapahtumassa oli mukava tu-
tustua alan harrastajiin ja paljon tuli keskus-

teltua malleista ym. ihmisten kesken. Ta-
pahtumaan osallistuin vaimoni kanssa, joten
mukavasti saimme yhdistettyd yhteisté aikaa.
Tulevaisuudessa Pienoismallimarketti tulee
osallistumaan muihinkin tapahtumiin.

Meidit loytid nettikaupan lisiiksi myds face-
bookista. Tervetuloa tutustumaan valikoimaan
netissi ja toivottavasti tavataan erilaisten tapah-
tumien merkeissi.

Tmi.Jussi Vanhatalo

Hakamaantie 16

04300 Tuusula
www.pienoismallimarketti.fi
www.facebook.com/pienoismallimarketti

Jussi Vanhatalo vaimonsa kanssa Suuri Snadi -messuilla lokakuussa 2016.



Mallari lukee

Kai Asplund
FI 1660

Arctic Bf109 and Bf110
Aces

Aircraft of the Aces 124
Osprey 2016

124 e
I i

Kaiken kattava esitys Jagdgeschwader 5:n
toiminnasta ja operaatioista Pohjois-Norjassa
ja Pohjois-Suomessa kuten Petsamossa. Kirja
esittelee dssit ja heiddn koneensa. Runsaasti
mustavalkokuvia ja virillisid profiilipiirroksia.
112 sivua. Hinta 20,50

US Marine Corps AV-
8B Harrier

Combat Edge 1
SAM Publications 2016

AV-8B Harrier on yksi tunnetuimmista koneista,
joka on ollut US Marine Corpsin kiytdssi.
Kirjassa valotetaan Harrierin taustoja ja
tutustutaan yksityiskohtaisesti AV-8B, AV-
8B Night Attack, Harrier [l Plus ja TAV-8B
kaksipaikkaiseen koneeseen. Upeita viirikuvia,
Walkaround-kuvia ja viripiirroksia. 84 sivua.
Hinta 15,

Aviation Archive -

British Jet Airliners

Key Publishing 2014

Julkaisu esittelee brittildiset suihkumatkus-
tajakoneet Cometista Concordeen. Esitte-
lyssd myds HS.121 Trident, Vickers VC10,
BAC-111, BAel46, Avro Nene, Ghost Lan-
castrian, Vickers V. 1000 sekd muita brittien
suunnitelmia, Mustavalko- ja viirivalokuvia

YRR RILSTRATD

AVIATION ARCHIVE
British/Jet

seki Lipxlmkkauspurroksla]a viriprofiileja. 100
sivua. Hinta 12,50

Dornier Do 335 Pfeil

Airframe & Miniature No9
Valiant Wings 2016

The Dornier

Do 335 ptei

A Complete Culdde 19 the Luftwaffy's Fusies, Placon-sngins Fghter

by Richird A, Franki \fé

Kattava opas Lufiwaffen nopeimmasta potku-
rikoneesta sisiltidi teknisté tietoa ja taulukoita,
Walkaround- kuvia, maalauskaavioita ja
merkint6jd. Yl 200 valokuvaa, viriprofiileja
sekii 3D-piirroksia eri prototyypeistd, mitta-
kaavapiirros 1/48-kokoon. 144 sivua. Hinta 30,-

Douglas C-54
Skymaster & DC-4
Warpaint series No109

(C-54 Skymaster- joka oli suora kopio DC-
4-koneesta, oli merkittivd pitkdnmatkan
kuljetuskone 2. maailmansodassa. Sodan
jilkeen se palveli 35 ilmavoimissa ympiéri
maailmaa eri rooleissa. Kirjassa on yli 200 véri-
Jjamustavalkokuvaa seki 11 sivua viiriprofiileja.
96 sivua. Hinta 33,-

Continuation War

Airframe Extra No.6
Valiant Wings 2016

Jatkosodan ilmatoiminta molemmilta puolilta
rintamaa mallarien silmin. Dokumenttikuvia,
piirroksia sekd kuvia mallien rakentamisesta.
Runsas kuvitus ja kuvia mallien rakentamisesta.
80 sivua. Hinta 15,-
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Uusia siirtokuvia Hawkille
Avalon niminen siirtokuvien valmistaja on
valmistanut 1/72 ja 1/48 siirtokuvat suomalai-
sille BAE Hawk koneille.

Valmistajan 1/72 mittakaavan siirtokuva nume-
ro on CAT No. 7001, Nami uutuudet 18ytyivit
Scale Modell World 2016:sta Telfordista.
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