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LENTOKONEET

A-MODEL 1/72

Polikarpow UTi-4 SUOMI  50.-
Shavrow S-2 SUOMI| 50,-
Mersy 109 K4 50.-
Pitts Special 30.-
Burt Rutan Voyager 80.-
ACADEMY 1/T2

Mersu 109 G6 50,-
P-20M/MN Warhawk 50 -
F-36N/Q Auracobra 50,-
Hawiker Tempest V 50,-
P-51B Mustang 50,-
AER 1/144

Sputnik 50,-
Voslok 50.-

CZECH MASTER RESIN 1/72

epoksi vacuform

Martinsyde F.4 Buzzard 150.-
Koolhoven FK_.52 150.-
Fokier C.X SUOMI 180.-
DAKOPLAST 1/72

LAGG-3 SUOMI 39 -
Jakoviev Jak-90 39,
IL-2m3 (37mm tykeilla) 45 -
IL-2m3 torpedo 45.
EDUARD 1/48

Hannot HD 1 99.-
Jakoviev JAK-3 e9.-
Tempest V Closterman 130.-
Heinkel He-280 130,
EDUARD fotoetsi-
detaljointisarjat :

AIRES 1172 detaljointisarjat
epoksi fotoetsi

P-39 ohjaamo 30.-
DB-605 moot (Me-109G)  30.-

150 TAYDENNYS SAAPUNUT 1!
Lahes 500 enlaista 1/72,1/48 j2
1/32 lentokoneille

HI-TECH 1/48

injeidio, epolcsi, fotoetsi

Breguet 14 B2 199,-
Dewoitine D.501 199, -
HASEGAWA 1/72

Mersu 109 G-6 ja G-14
Hartmann (2 maltia) 130,-
AD-E Skyraider 9g, -
O H. Mosguito B IV 95, -
FW Ta-154A Moskito 150, -
Beaufighter V1 150, -

Tomado talia Tiger Meet 99 -

HASEGAWA 1/48
Junkers JuB70-4 torpedo 199, -
F&F-5 Helicat Jolty Roger 175,-

Hover MF-11 Nonan Kalie 120 -
Piper PA-31-350 Chieftain 120 -

Piper PA-31 Navajo 120.-
IV.L. A22 Hansa 120.-
CONDOR 1/72

V-2 ohjus 35.-
Heinkel He-178 as.-
Messerschmitt Me-1634 35
P-51A Mustang 39.-
A-36 Apache 39.-
CLASSIC AIRFRAMES 1/48
Misubrshi ASM4 Claude 199, -
Bloch MB-152 199,.-
Bloch MB-155 199 -

Morane MS-406 SUOMI  195-
Fokker D XX! Mercury 185.-

Beaufighter ohjaamo 30.- ENCORE 1/72
P-40N ohjaamo 30.- Arado Ar-196A 39.-
Me-109G ohjaamo 30.- Polikarpov 1-15bis SUOMI 50.-
AIRES 1/48 detaljointisarjat EXTRATECH 1/72
Junkers Ju-52 ohjaamo 50.- epoksi, fotoets:, vacuform
MIG-21MF ohjaamo 50.- Sud-Aviation Alouette Il 185.-
Humcane chjaamo 50,- 40 epoksi ja S0
. MiG-15 ohjaamo 50~ etsiosaa, vacukuomu
JUMO 211 moot (Ju-88)  50.-
EXTRATECH 1/72 fotoetsit
AML 172 Focke-Wulf FW-185A 40.-
Fiat G50 (1 sene) SUOMI 75 - NL mstuimyot [IMS 15,
- avo-lumpiahjaama Lavotskin LA-5FN 25-
Henked He-45 56 - Mikojan MIG-21F 40 -
Curtriss P-40MMN 40.-
APEX 1/72 1/48 fotoetsit
ljustin DB-3 (lyhytnokka) ©9,- Spitfire 1X 45 -
Jakoviev Jak-TA 45,-
AZUR 172 Jakoviev Jak-SDO 45,
Losre-Niguport 411 a0 FuG-220 antennit 20-
Sloch MB-155 80.- NL istuinwyot IIMS 15,-
Arsenal VG-3AWVG-39 80 -
Hannot H 232 SUOMI 99.- FALCON 1/48 vacukusmut
Dewotine D.371/372 80.- 99,4 pakkaus
- Luftwaffe 3:
BILEK 172 Me-110G, He-178, Ju-88G,
Mikosan MIG-21F 75, Ju-B8A-1/5, Do-17E, Me-109E-3,
Mikosan MIG-21PF 75, He-162
Mikosan MIG-21PFM 75.- - USAAF 2:
P-38M/M P-510,P-40M B-24)
BROPLAN 172 P.518 Malcolm, P-51B P-40N
wvacuform. inpektic - 11 MS Sekal:
SUOMI-KONEET Fat G 50 umpiavo G 55,
RAAB-Kazenstenn RK-26 55 - LaGG-3 (2 eni) I-16 (3 enl), Yak-
Vaimet L-70 Vinka .- TARLTIS

GAL DECALS sirtoxuvat
Sucmen limavoimat 70,-
72001 Fnedgnchshafen FF 43C
Gourdou-Leseurre GL-21, MI-8
Mi-4, Draken, Hawi MIG-2181S
MIG-21UM (suihikart peeniia
kans. tunnuksiila )

72002 Breguet 1442 VL A 22
Hansa, Valmet Vinka, Draken (150t
kans tun )

HIPM 1/48
injeitio,epoksi,fotoetsi

MIG-21UM SUOMI 399 -
Bichm & Voss BV-1418 199,
F-51H Mustang 150,

Spitfire Wb N-litto 150,-
Hawker Humcane |1B 150.-
Mersu 109 K4 150,-
Mersu 109 G-6 JG51/53 150.-
Hawker Typhoon Ib 150,-
P470 Checkertail 1680, -
HASEGAWA 1732

Boeing P-12E 150, -
Boeing F4B-4 150, -
Curtiss BF2C-1 150.-
F-184 Homet 399.-
MPM 1/72

Hispano HA-200 Saeta 60, -
Fawey Barracuda i 90,-
Arado Ar-3AMY 99.-
-Luftwalfe Suomessa

Heinke! He-100 &0 -
Junkers W 34 9.
MPM 1/48

Morko-Morane SUCM!I  150.-
P-63C/F Ranska/SSSR 150 -

Arado Ar-196 A/B 135.-
FW-18%4 Petsamo 195, -
RVHP 1/72

epoksi vacuform

Aero A-11 89 -
Aeno A-32 99 -
Gourdou-Leseurre GL-22 99-
Letov S-218 Smoiik 99 -
SIERRA 1172

vacuform epoks:

DFWCV 99.-
LvGC VI 89,-
Fnednchsh FF33E 165,-
Friednehsh FF4SC 165.-
SKYLINE 1/144

Boeing 737-300/400/500 99
- Sabena/EBA sis foloetsit

SPECIAL HOBBY 1/72
Jakoviev Jak-17
Lockheed 10 Electra
Hughes TH-SSA265/300
Hiller UH-12/H-23
Comier Do-317TV1

1/48 Aradc Ar-968

1/48 Flettner 265

1/48 Mil Mi-1

1/48 Sikorsky R-4

1/48 XF-85 Gobhin

8888878288

SUPERMODEL 1772
Aermacchi MB-3384
Aermacchi MB-339K
MB-3394 Frecce Tncolon

888

TANKIT
ABER 1/35 fotoetsit
Vickers & ton 90.-
Tiger | 95.-
SwG NG 80,-
T-34-85 80.-

Pangzer Il ausf L Luchs 90.-
yhteensa yli 100 erilaista |

AER 1735

T-20 Komsomolets 50.-
GAZ-E7 jeeppi 50,-
T-28 m33 Postijuna 99,-
AFV CLUB 1135

LVTP-541 Vietnam 250,-
M35A kuorma-auto 198.-
AIRES 1135 detaljoinsarjat
epoksi, fotoetsi

SwG IIIG etusisusta 80.-
ALAN 1135

Panzer | ausf F 99,-
Katjusha m1841 (ZIS-6) 130,
Panzer Il ausf D 130.-
Flammpanzer Il 130.-
Marder 1l ausf D 130.-
ARMO 1/35

epoksi, metalli

BTR-50 (my&s Suomessa) 380.-
TULOSSA !
PT-76,MT-LB, ZSU-57-2

ARSENAL 1135
BROM-1 panssanauto 130.-

BOTOND 1/35 epoksi
TULOSSA 1!
Saksan Ford m39 kuorma-auto

CZECH MASTER KIT 1135

Panzer 35(t) Skoda 75,.-
VW Kupla typ 87 Afrika 60,-
VW Kupla typ 82E 60~

CMK | TAMIYA 1735
injektio, epoks: metall fotoetsi
Fanzer IV LIT0 Schmalturm 199 -
Pangzer IV Krupp PaK 71 199 -

CMK 135 epoksi
VW Kupla typ 925S sisusta6s -
VW Kupla mootton, ym 99 -

HOT BARRELS 1735

tylonputicet, Huom| aselaips
i epokSi

StuG 1l (StuK40L/48)

I1SU-152 (ML-20S)

T-268 m33

T-26C m37

T-26C m39

nRRRRr

VM-MODEL 1735
Aufiiarungspz 1401 (Pz 38) &

IC™M 1735

NL 76mm m43 tykki .2 hevost
5 figuuna S
NL 45mm pst-tyldd, 2 hevosta,
5 figuuna S
NL 100mm tykii BS-3 60
Venal Spetsnaz 4 figuuna S(
SS Grossdeutschiand 8 fig. &(
T-28 m38 Postijuna SUOMI 19¢
T-35A 1S0O JA RASKAS | 22(

IT-28 sittavaunu 150
Panzer Il L Luchs o
INTERAVIA 172
matalapainevalu

BROM-2 panssanauto SC
BMP-1 mieh. kulj vaunu &
BMP-2 tiedustelivaunu  6(
ASU-85 rynnakkstylda a
BTR-70 mieh kulj vaunu 8¢
KOMINTERN 1/72

GAZ AA (2-akselinen) C
GAZ AAA (3-akselinen)  5(
JS-MODELS 1735 epoksitorr
T-34/76 (Ps231-T) torm 1%
BT-42 torni ja tykdd 150

T-26B/C tykinputii, asekehto 30
BT-5 pyorea Manupul-tormi12(
BT-5 SUOMI kofjaussarna 12¢
TULOSSA I

Renautt FT 17 kulmikas tomi

MAQUETTE 135

T-34-85 + mooiton + inctelat 9%
T-34-76 tankki 9t
T-34-85+miinajyra 1%

T-34 mootton+vashdelaatikko 4(

MODELCRAFT 1135
Centunon Mk.3 19

OMEGA 1735
Ural 4320 kuorma-aute 13
BM-21 Grad rak heitin auto  15(

DRAGON 1735
M1A1 Abrams USMC 150 ICHETTIAL Mot SLomessa
BTR-80 kulj vaunu 150 -
Panzer IV ausf J 150« TECHMOD 1735
Panther aus! G Nacht 150- T-50 Pikiu-Sotika g
T-60 hedusteluvauny 5
EASTERN EXPRESS 1/72 T-70 tiedusteiuvaunu £
BZ-35 tankkiauto 40,- T-7OM tiedusteluvaunu 7
B8M-13 Kagjusha 40 -
SU-B5 rynnakkotykii 45- TOKO 1735
GAZ AA kuorma-auto g
EASTERN EXPRESS 1135 GAZ AAA kuorma-auto g
K\W-85 tankk 95 - - molemmat myos Suomessa
KV-15 tankk 9%.-
KV-85 lielanh vaunu 99, SKIF 1135
KV-14 (SU-152) ryn.tykki  99.- T-64A tanida 15
T-64B tankki 15
EDUARD fotoetsi- T-64BW tanida 15
detaljointisarjat T-64 itotelat -4
1SO TAYDENNYS SAAPUNUT | T-80UD tanikki 15
iahes 250 enlaista 1/35 tankeile | | 251 Gvozdika panssarihaup. 17¢
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[P.-ILS?H 30. toimintavuoden jublistamiseksi yhdistyksen ballitus padtti julkaista Mallarin
erikoisnumeron pienoismallien maalauksesta. Aibe koettiin tirkedksi, koska kansainvd-
lisisséi pienoismallindiyttelvissd ja kilpailuissa on kdynyt selvésti ilmi, eltd juuri tilli osa-
alueella meilld Suomessa on enilen parannellavaa.

Nit kun evikoisnumero vibdoin on valmis, baluamme Riittéia artikkelien kirjoitla-
Jia Tony Greenlandia, Antti-Jussi Strandbergid, Ami Lappalaista, Jari Miellistd, Mike Goo-
dia. James Blackwellid, fohnny Pedersenid, Juha Airiola, Esa Muikkua, Jukka Purhosia,
Kydsti Partosta, Juba Joutsea ja Pasi Wablmania beiddn tekemdstddan erinomaisesta tydstd.
llman beiddn panostaan timd lebti ei olisi ollut mahdollinen.  Erikoiskiitoksen ansailsee
myds Max Engel. joka vaivojaan sadstamdtta on korjannut suomenkielisten artikkeleiden
englanninkieliset kéidnnoksel lueltavaan muotoon.

Lampimdt kiitoksemme kobdistuvat myis opetusministericion, joka myinsi merkit-
tiiviin avustiuksen Mallarin painoasun parantamiseen. llman ministerion taloudellista
tukea tiimdn ervikoisnumeron sisdltd olisi jacnyt huomattavasti nyt lotewtunutta kevedm-
mdksi.

Toivomme. ettd tamd maalausopas palvelee erityisesti nuoria mallareila beidén
opetellessaan maalaamaan rakentamiaan malleja ja lybentdd oppimiseen kuluvaa
dathaa. Kuitenkin myds kokeneemmat mallarit loyidanevdl tdstd oppaasta wuusia ajatuksia
Ja tydtapoja. joita voivat kokeilla tuleviin malleihin. Tony Greenlandin sanoin: “Maalaus-
taito on larkein mallinrakentajan laidoista. Opeltele ldmd taito hyvin, niin saal enemmidn
irti barrastuksestasi”.

Javi Lievonen
Pubeenjobtaja, IPMS Finland

10 THE READER

[ n order to celebrate the 30th anniversary of IPMS Finland we decided to publish a special
issue of Mallari on painting models. The lopic was seen as being of top priority as in
international modelling exhibitions and compelitions painting had proven lo be, on avera-
ge, the weakest point of Finnish modellers.

We wish to thank the authors of the articles Tony Greenland, Antli-Jussi Strandberg,
Ami Lappalainen, Jari Miettinen, Mike Good, James Blackwell, Johnny Pedersen, Juba Airio,
Esa Muikku, Jukka Purbonen, Kydsti Partonen, Juba Jouisi and Pasi Wablman for their
oulstanding work. Without their efforts this special issue of Mallari would not have been pos-
sible. Special thanks go also to Max Engel, Alexandyria, USA who checked and edited the Eng-
lish translations of Finnish articles.

We extend our thanks to the Finnish Ministry of Education, which gave a substantial
allowance to IPMS Finland for improving the printing quality of Mallari. Without the gene-
rous support from the ministry publishing this volume in full colour would not have been
possible.

We hope that this magazine will reach especially the young, novice, modellers and
lend them a hand when !{wmm the skill of painting models. However, we are confident
that also the more experienced modeller will Jind here new ideas and methods, which they
can use lo their benefit in future modelling projects. In the words of Tony Greenland:
“Remember painting is the most important skill in modelling, learn it and use it to impro-
ve your models, not impoverish them”.

Jari Licvonen
President. IPMS Finland



aalaus on muodostunut yhit tirkedm-
Mm'ziksi arviointikriteeriksi pienoismal-
lien rakennuksessa, koska suurelle

osalle rakentajista harrastus on muuttunut
rakennussarjojen mekaaniseksi kokoamisek-

WH
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become the premier consideration in the

hobby of modelling. For the vast majority of
modellers the hobby has become one of little
more than kit assembly, super-detailing(from
supplementary components/etched sets etc.).
Whilst I would never deny, for example, that
the inclusion of certain etched sets and the
removal of poor detailing requires considerab-
le skill, the only substantial facet of modelling
that remains to be accomplished is the finis-
hing of the model. If the chosen model is one
not produced by a large or small manufacturer
then the skills of the scratchbuilder/converter
are still relevant. Some well known modellers,
like for example Brian Wells now leave their
vehicles un-painted. This is so that we can
appreciate the scratchbuilt work of Brian’s
models. How would the average modeller
know that Brain’s Nashorn is scratchbuilt, or
just Dragon’s with the numerous improvement
kits that can be bought? Whilst certainly not the
case with Brain's models T have over the vears
observed many well constructed models rui-
ned by poor paint finishes. It should be consi-
dered as the most important discipline to the
many that will be required by a dedicated
modeller.

I believe that whilst a good artist(pain-
ter) can easily convert to model builder the
reverse is not true. Remember that if you

Ibelieve that painting of a model has now

4

si. Superdetaljointiin tarvittavat osatkin ovat
usein saatavilla lisdosasarjoina tai syovytysosi-
na. Vaikka esimerkiksi sydvytysosien lisizimi-
nen ja mallin alkuperiiisten heikkolaatuisten
detaljien poistaminen Kieltimdttd vaatiikin tai-
toa, niin ainoa todellinen jiljelld
oleva haaste on mallin viimeistely.
Kisityokin on luonnollisesti
arvossaan rakennettaessa malleja,
joista ei ole olemassa sen enempii
pienen kuin suurenkaan valmistajan
rakennussarjaa. Jotkut rakentajat,
esimerkiksi Brian Wells, jattivitkin
nykydin mallinsa maalaamatta, jotta
katsojat nikisiviit miten malli on
tehty ja voisivat ymmirtii tehdyn
tyon madrdn, Keskiverto harrastaja
ei muutoin varmaankaan edes kyke-
nisi erottamaan Brianin alusta lop-
puun itse rakentamaa Nashornia
Dragonin vastaavasta lisiosilla

s

decide to paint your model, and the
overwhelming majority of modellers do, then
vou will be judged primarily on the finished
quality of the article. It is no good spending
months building your model if you do not do
justice to the painting/weathering of it. Whilst
errors or poor construction can sometimes
be mitigated or obscured by a carefully exe-
cuted paint scheme, the reverse is never true.
Poor painting is there for all to judge.
Consequently I would recommend that of
all the disciplines to be mastered, painting is
the most important. Some with a natural
talent will accept the challenge and expe-
rience few problems. Others will try their

parannetusta rakennussarjasta.

Taiteilijoista tulee halutessaan tavallisesti
hyvidi mallinrakentajia, mutta mallarista ei
vleensi helposti tule taiteilijaa. Kuitenkin
mallejamme arvioidaan pidasiassa niiden vii-
tdd kuukausia pienoismallin rakentamiseen
ja sitten pilata siti maalauksella, joka ei tee
oikeutta tehdylle tyolle. Huonon tydnjiljen
voi joskus piilottaa hyvilld viimeistelylld
mutta huonoa viimeistelyd ei saa peitettyid
vaan se on kaikkien nihtavilld.

Maalaustaito on siten tirkein mallinra-
kentajan taidoista, Luonnolahjakkuuksilla ei
tietenkdin ole yleensi ongelmia maalaukses-
sa, mutta monen muun hyvitkin yritykset
paattyvdt turhautumiseen ja suoranaiseen
epitoivoon. Kova ty6 ja harjoittelu vievit kui-
tenkin Eipi harmaan kiven! Keskustelu ja har-
joittelu  kokeneempien mallinrakentajien
kanssa voi lisiksi huomattavasti lyhentidd

- KOKENEEN
' MALLARIN
TERVEHDYS

Tony Greenland

best but only feel frustration and disappoint-
ment. To those people I can only suggest
practice and hard work! Discussion and
practice with 2 more experienced modeller is
also 4 means to short-cut the long apprenti-
ceship that so many of us serve. This is easier
said than done in 2 country like Finland
which has a large area and small population.
However, continuing problems which seem
un-resolvable can sometimes be eradicated
following a discussion or workshop practice
with a more experienced modeller, For those
that live in distant communities, regular mee-
tings with more experienced modellers may
be impossible, then the only alternatives are



kisilliaikaa, jonka niin monet mallarit lipi-
kidyviit.

Mikiili etiiisyydet asettavat Suomen kaltai-
sessa laajassa ja harvaan asutussa maassa
henkilokohtaisille  tapaamisille  vylitse-
pédsemittomid esteitd, jaljelld ovat luonnolli-
sesti kirjat. Markkinoilla on useita erinomai-
sia kirjoja, esiumerkiksi Shep Painen How to
Build Dioramas, joka on kattavin ja helppo-
lukuisin mallinrakentamisesta kirjoitettu
kirja. Lehdet, kuten Fine Scale Modeler ja
Military Modeling tarjoavat myds runsaasti
tietoa rakennustekniikoista seki malli-, tyd-
kalu- ja kirja-arvosteluja.

Kokemusta eivit Kuitenkaan korvaa kirjat
eivitki muiden mallinrakentajien neuvot.
Koska kokemusta saa vain harjoittelemalla
suosittelen rakennussarjojen rakentamista
aluksi suoraan laatikosta. Niin saat maalata
paljon etki joudu harmittelemaan hukkaan
heitettyd tyotd, mikili maalaus ei onnistu.
Mitd enemmin maalaat sitd nopeammin tai-
tosi kehittyvit! Epiionnistumisia sattuu kaikil-
le silloin tilléin -myds minulle. Olen itse
asiassa huomannut, ettd kun nykyisin raken-
nan vain 4 tai 5 mallia vuodessa epionnistu-
misia viimeistelyssd tulee enemmiin kuin
aiemmin jolloin rakensin yli 20 mallia vuo-
dessa.

Maalaustaito on tirkein mallinrakentajan
taidoista. Opettele timd taito hyvin, niin saat
enemmin irti harrastuksestasi!

books. There are many excellent how to
books on the market. Perhaps the most
complete being Shep Paines How to Build
Dioramas. This I consider to be the most
complete publication on Modelling in an easy
and readable manner. Use modelling publi-
cations like Fine Scale Modeller(American),
Military Modelling(English) etc. for articles
on techniques, as well as reviews on books,
models, tools eic.

Despite all the advice and tips from
Modellers, Books, Magazines, etc. there is no
substitution for practical experience. I can-
not give better advice than Kit Bashing. If
your weakness is not in the construction field
but painting then build straight from the box
and practice paint finishing, Don’t finish the
models to the utmost detail, you can still ruin
the model in painting! The more practice you
have the more improvements you will obser-
ve. Always expect a disaster now and again! |
still do !! In fact, since my early days of kit
bashing(20+ models per vear) down to
four/five, my failure or disappointment has
increased. Some of my early paint finishes
are better than my contemporary models

Remember painting is the most important
skill in modelling, learn it and use it to imp-
rove your models, not impoverish them.

Artikkelin tavoitieena ei ole saada ruiskumaalareita siirtymddn takai-
sin sivellinmaalareiksi, ei suinkaan. Sen sijaan tarjoamme vinkkejd ja
neuvoja maalaustekniikasta aloittelevalle mallarille. Aloittelevan mal-
larin kannattaa opetella sivellintekniikka byvin ennen siirtymistd
radskuun. Sivellin antaa nimittdin jossakin mddrin anteeksi viimeisie-

lyvirbeitd. Silti myés pobjatyit on opeteltava tekemddin huolellisesti

SIVELLIN-
EAYUN-
N PERUS-

Antti-Jussi
Photo: Pekka Nieminen

PRAITING

This article is not intended to make experienced airbrush owners give
up their airbrushes and return to brush painting. It is intended o
provide wuseful tips and hints to newcomers to our hobby who often
start with brush painting before moving on to more advanced (and
expensive) airbrushes. [t is my opinion that a beginner should master
brush painting before making the move to an airbrush as brush pain-
ting is less likely to show off small mistakes in basic model con-
struction. Still, good brush painting does require good model building
technique, even the best painting techniques cannol cover a gap in a
plastic seam or other such major construction flaws. Small gaps and
other irregularities, however, can be fixed with a paint brush (even if

truly major problems arve beyond fixing at the finishing stage).



LAATU MAKSAA

iveltimid hankkiessa térmii sithen tosiasi-
Saan, ettd laadusta joutuu maksamaan.

Siveltimen taso niikvy harjasten laadussa ja
midrissi seki siind kuinka hwin ne pysyvit
kiinni siveltimen rungossa.

Aivan aloittelevan mallarin on syvi har-
joitella halvoilla siveltimilli ja siirtvil koke-
muksen karttuessa kalliimpiin. Yhden hyviin
siveltimen hinnalla saa niiet kokonaisen har-
joittelusetin, jossa on 4 - 6 sivellinti. Saattaa-
pa rahaa jiidd vlikin. Siveltimen koot val-
miissa seteissi ovat melko Lihekkiin, joten
niisti twlee Kivtettyd ehkid kahta tai kolmea.
Valitettavasti niistd puuttuu myos litted tasa-
pdinen sivellin, joka on hyvi laajojen ja
tasaisten pintojan kisittelyssi.

Onnistunut sivellinmaalaus edellvttid,
el rakennustekniikka on hyvin hallinnassa.
Hyviillikddn siveltimelld ei pysty peittimiiiin

' iVl
Behaiw

"YOU HAVE TO PAY
FOR QUALITY"

u will find that good brushes do not
Y‘f}lT](‘ cheaply but, if used properly. thev

will reward vou with high quality results.
A good quality brush will have quality bristles
and will not shed bristles as it is used. All-
hough a quality brush is required for quality
work a beginner should practice on cheaper
brushes before buving more expensive quality
brushes. For the price of single quality brush
one can buy a brush set with 4 to 6 brushes
although the brush sizes will be quite close to
each other and you will find only two or three
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mvitii rakoa. Pienid rakoja ja epitasaisuuksia
siveltimelld ja maalilla  voi tosin vritid
parannella.

Harjasten materiaali

Siveltimen harjakset ovat joko eldinten kar-
vaa tai keinokuitua. Keinokuitusiveltimet ovat
kivitokelpoisia, joskin livottimet voivat
aiheuttaa ikivid vildivksid sulattamalla har-
jakset vhteen. Ndin varsinkin silloin kun Kiv-
tetiiin vahvempia livottimia Kuten tinnerii.
Luonnonkarva kestdi keinokuituja paremmln
livottimia. Materiaalina luonnonharjaspens-
seleissd on tavallisesti ndiidédn tai soopelin
karva. Halvoissa siveltimissid harjasmateriaali
on karkeampaa kuin kalliissa siveltimissi.

Siveltimen muoto

Mallarille Kivitokelpoisimmat siveltimet ovat
taltan muotoinen leveikirkinen- ja terivi-
Kirkinen sivellin. Tarvittavan siveltimen koko
riippuu kivttikohteesta. Itselleen sopivan
sivellinkoon eri kivttotarkoituksiin lovtid
kokeilemalla. Edellimainittujen kahden tyy-
pin lisiksi lovtyy myds muita siveltimen péin
muotoja, joita kivtetiin erikoistarkoituksiin
kuten esimerkiksi figuurien silmien maalauk-
seen. Hyvii talttapdinen ja teriivikirkinen
sivellin ovat kuitenkin vilttimittomid apuvi-
lineiti kaikille mallareille,

Siveltimien hoito

of them useful. A brush set will also often lack
4 chisel headed brush, which is useful in cove-
ring wide and relatively flat areas.

Brush bristles are usually made of either ani-
mal hair or synthetic material. Synthetic
bristle brushes are useful, although they may
react with some thinner and fuse together.
Take special care when using synthetic brist-
le brushes with petroleum distillate based
thinners. Animal hair bristles are more tole-
rant of different thinners. More expensive
natural bristle brushes are made with kolins-
ky or red sable while cheaper (but still use-
ful) brushes are made with ordinary sable,
Cheaper brushes have a smaller number of
thicker bristles and as a result hold less
paint.

Shape of the brush

Brushes come in a varity of different shapes,
Two of the most generally useful shapes for a
modeler are chisel-headed and pencil-hea-
ded brushes. There are also a number of
brush shapes that are useful for special
work. The size of these brushes depends of
their use, I have several of each for different
uses.

Taking care of your brushes

Although proper care will make your brushes

Hyvalli hoidolla siveltimen ikii pitenee oleel-
lisesti. Kuitenkin ennemmin tai myShemmin
tulee eteen hetki, jolloin siveltimen harjakset
alkavat harottaa eri suuntiin ja haitata maa-

sen kummempia seremonioita toisarvoisiin
tehtiiviin tai roskakoriin. Puinen varsi kan-
nattaa Kuitenkin aina siistid, sillid siiti saa
pienelli veistelylld kertakiiyttGisen Kittilastan.
Syy miksi harjakset alkovat harottaa, on kui-
vuneen maalin kertvminen harjasten ja har-
jasten kiinnitysholkin yldosaan. Titd proses-
sia voidaan huolellisella puhdistuksella
hidastaa. Siveltimid puhdistaessa voi Kiyitii
esimerkiksi seuraavaa menetelmiii:

- Liian maalin poisto talouspaperiin pyyh-
kimiilld

- Siveltimen puhdistus tirpittiastiassa.
Sivellintii pyéritetidn ja painetaan samalla
kevyesti astian pohjaan. Tilld saadaan aikaan
pumppuliike harjasten vldiosaan, minne maali
vleensid kerididntyy.

- Vililli kokeillaan paperiin irtoaako
siveltimesti maalia. Jos irtoaa, niin puhdis-
tusta jatketaan.

Kiytettdivii puhdistusaine ja ohennin riip-
puvat maalityypistd. Humbrolin ja Revellin
maalit vaativat ohentimeksi Girpittid tai lak-
kabensiinid eli mineraalitirpiittid, Tamiva ja
muut vastaavat tuulilasinpesunestetti ja Cita-

last longer, someday vou will find that your
brush has reached the end of its life.

When a brush is worn out the bristles
begin to spread out in different directions.
They do this because paint dries in the
brush’s ferrule (the part that holds the brist-
les to the handle) changing the angle of the
hristles. Careful cleaning can prevent this
and noticeably extend the life of a brush (an
important consideration in the case of an
expensive brush). I use following method of
brush cleaning;

Brush cleaning
- Wipe off excess paint with paper tissue

- Clean the brush with thinner. Roll the
brush around and gently press it against the
bottom of the thinner dish. This creates a
pumping motion, which cleans the bristles.
If any colour stains are left on a tissue when
vou wipe the brush repeat the process.

The proper thinner to use depends on
the type paint used. Enamels like Humbrol,
Revell and Extracolour can be thinned with
turpentine (either natural or mineral turpen-
tine). Tamiya and similar acrylic paints can
be thinned with windshield washing fluid.
Citadel and Aeromaster colours use water
with a drop of dishwater detergent added to
it (of course, the thinner sold with the paint
will also work although it will be relatively
more expensive).



delin ja Aeromasterin vesiliukoiset vettii ja
hieman tiskinpesuainetta. Muista, ettd monet
linottimet, esimerkiksi tirpitti ovat erittdin
herkisti syityvid, joten niitil tulee Kisitelld sen
mukaisesti. Pensselin pyvhkimiseen ja kui-
vaamiseen Kiytetyt paperit voivat myos syityd
herkisti niissi olevien livotinjiiimien vuoksi.

Jotkut mallarit Kivttdviit kahta eri ohen-
ninastiaa. Toista peruspuhdistukseen ja toista
viimeistelypuhdistukseen. Ohenninten likaan-
tuessa peruspuhdistusohenninta vaihdetaan
riittiviin usein. Loppupuhdistusohentimesta
tulee uusi peruspuhdistusohennin kun se on
liian likaista kKivertiviiksi alkuperiiseen teh-
tAvdnsi.

Ohennin on kulutustavaraa, joten siti ei
Kannata pitdil ohenninastiassa suurta miirii.
Sen voi pieninid middrind myds vaihtaa useam-
min hyvillid omallatunnolla.

Hwi ohenninastia on matala, mielelliin
kannellinen lasipurkki. Matala astia ei kaadu
helposti ja kannen sulkeminen vihentii
haihtumiskeasujen leviimisti. Kivttokelpoi-
nen astia on mybs matala lautanen, josta
ohennin kaadetaan kiivton jalkeen erilliseen
sdilytysastiaan. Perherauhan siilyttimiseksi
tirpittiastiaksi ei kannata ottaa suvun perin-

Another method for brush cleaning

Some modellers use a two-dish system in
which, the first dish is for basic cleaning and
the second for final cleaning. As the thinners
get dirty, the basic cleaner is replaced with
fresh thinner and the older final thinner
becomes new basic cleaner. To avoid spil-
ling thinner keep the dishes only partially full
(not filled to the rim). In addition to avoi-
ding spills smaller amounts of thinner can be
replaced more easily. Also remember that
used tissues and rags soaked in thinner crea-
te a fire hazard and should be disposed of
with care.

Why turpentine?

I use mineral turpentine as thinner for coup-
le of reasons. First. it doesn't smell as bad as
some thinner. It is also easier to buy in large
quantities than many thinners and it doesn’t
evaporate as fast as some. Finally it isn’t as
hazardous to a modelers health as some thin-
ners although it should be treated with res-
pect (make sure you have good ventilation in
your workroom).

télautasia, silli silloin lupaava mallarin ura
voi saada ikillisen ja tvlyn lopun.

Ohentimen valinta

Viimekiidessi tarvittavan ohenteen midrii
tietenkin kivtettiivii maali. Koska kiytin pii-
asiassa enamel maaleja (Humbrol, Revell
jne.), kivtin ohentimena lakkabensiinid eli
mineraalitirpittida. Myds tinneri kily niiden
maalien ohentamiseen mutta lakkabensiini ei
haise yhtd pahalle kuin tinneri. Se on hel-
pommin saatavissa kuin tinneri eikii ole niin
tulenarkaa, eikid myoskid terveydelle niin
haitallista kuin tinneri. Muista kuitenkin jér-
jestid tydtilaan hyvil ilmanvaihto, koska linot-
timien hengittiminen on aina terveydelle hai-
tallista!

Siveltimien sailytys

Siveltimii kannattaa sdilvttid huolellisesti.
Siveltimid voi sailyttdd halutessaan vaikkapa
lasipurkissa harjakset vléspiin. Parempi sii-
Iytyspaikka on kuitenkin vaikkapa tukeva
mallilaatikko, johon on tehty paikat sivelti-
mille. Nidin siveltimet pysyvilt siilytettiessi

A dish for thinner

The most suitable dish for thinner storage is
a low glass jar with a sealable lid. A low jar
is difficult to knock over and the sealable lid
reduces the amount of fumes (saving on thin-
ner loss through evaporation and reducing
health risks). Another useable container for
thinner is an old plate that can be emptied
and cleaned after each use. The left over
thinner, can be stored in a separate jar if it is
still useable.

Once a brush is no longer in top rate
condition, it should be used for secondary
duties like drvbrushing or weathering. Once
it is too worn for even these jobs, it should
be discarded. (the brush’s wooden handle
can be made to a putty spatula with minor
work) as one would discard a dull hobby
knife or saw blade.

Brush storage

Your brushes deserve proper storage. For
basic storage brushes can be kept in a sui-
table glass jar with their bristles pointing
upward. A still better place is a suitably-
sized box (mavbe an empty model-box),

paikallaan ja kestiviit kavemmin. Siveltimen
piissi ostettaessa olevaa suojaholkkia ei
kannata heittid pois vaan sitd tulee Kiyttid
lisdsuojana. Siveltimen sivulla térrottivid
vksittaisid hiiritsevid harjaksia voi poistaa
saksilla varovasti leikkaamalla.

MAALAUSTEKNIIKASTA

Maalien ohentaminen

Vasta Kavttoon otettua maalia ei yleensd tar-
vitse ohentaa. Sen sijaan maalin kunnollinen
sekoittaminen on tirketd. Purkissa pohjalla
oleva viiripigmentti ja pinnalla oleva ohennin
pitii saada sekoittumaan kunnolla, jotta viiri
olisi mahdollisimman kiyttokelpoista. Itse
Kivtdn maalipurkeissani kuulalaakerin kuu-
jostakin saamaan. Isoja kuulia ei kannata
kiivttidd ainakaan lasipurkissa silld se sdrkyy
helposti. Sekoittamisvaiheessa purkki puris-
tetaan kiimmeneen siten, etti peukalo painaa
koko ajan kantta kiinni. Ravistettaessa kuulat
tai haulit sitten sekoittavat maalin.

Hyvi viline ohentimen annosteluun on
injektioruisku. Niitd voi kysvil apteekista.
Todennakdisesti ostaja joutuu selvittimiin
myds ruiskun tulevan kiyttotarkoituksen,
Kiytd maalin ohentamiseen vain puhdasta
ohenninta ja lisiil sitd maaliin vain vihin
kerrallaan. Liian ohuella maalilla on epi-

where brushes are kept in their places by
rubberband loops. In addition it is best to
use the brush protectors that come with
many quality brushes and protect their brist-
les when they are not in use. If, despite all of
these protective measures, your brush has
some bristles sticking out of the side of the
brush, they can be trimmed off with scissors
(as long as most of the bristles are in good
shape).

PAINTING TECHNIQUES
Mixing the paint

It is usually not necessary to thin new (just
opened) paint before using it (older paint
may be a different story), but it is essential
that the paint be properly mixed. In paint
that has been stored for an extended period
the solvent tends to separate from the pig-
ment with pigment at the bottom of the con-
tainer and the solvent on top. These paint
components must be thoroughly mixed for
the paint to perform as it was intended to. 1
put ball bearings in my paint bottles to act as
stirrers. Shotgun pellets can also be used for
this purpose. Whatever one uses as a stirrer,
it is important it not be to large (particularly
with a glass bottle). Too large a stirrer will
probably break the bottle with unfortunate
results (1 know, speaking from experience!).
Once you have added a stirrer, hold the bott-
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kilokohtainen mieltymys. Itselleen parhaan
vaihtoehdon loytid kokeilemalla.

Maalausjarjestyksesta

Maalaaminen aloitetaan vleensd vaaleista
sivyisti eli esimerkiksi lentokoneiden nor-
maalikaaviossa tavallisesti pohjaviiristid. Seu-
raavaksi muaalataan ylipintojen suojaviireisti
vaalein. Virin kuivattua (mieluiten ainakin
vksi vuorokausi kuivumisaikaa) voi tehdd
seuraavaksi tummemman suojavirin rajat
pehmeiisti lyijykynilld ennen suojavirin maa-
lausta. Niin jatketaan kunnes kaavion kaikki
viirit on maalattu. Poikkeuksena edellisesti
ovat erdidt metallivirit, koska ne sekoittuvat
vieli kuivanakin helposti muihin viireihin ja
pilaavat siten maalipinnan.

le in the palm of your hand and place your
thumb on its lid (to prevent the bottles ope-
ning). Maintain an even shaking motion and
the balls or the pellets will do the mixing.

Thinning and mixing paint colours

A syringe can be used to add thinner to paint.
These can be bought at the local pharmacy
(vou will propably be asked what vou need a
syringe for). Do not use a syringe to mix dif-
ferent colours, because it gets dirty and is
hard to clean properly. Itis cheaper to use a
piece of sprue, a match or a toothpick. With
a little practice, as the paint runs off of these
(in drops) one can make an exact colour-
mix. The ratio of paint to thinner is up to the
individual modeler (within reason), but it is
best to avoid too thin a mix. When thinning
paint always use clean thinner and add thin-
ner in small amounts (overly thinned paint
doesn’t cover well)

Correct sequence of painting

I usually start with the lightest colour that I
intend to apply (usually the base coat). After
this has dried for 24 hours, I apply the
8

Teippimaskien kaytto

Mikili viriraja on teridvii, kannattaa raja mas-
keerata esimerkiksi teipilli. On olemassa
ertyisesti mallinrakentajille tarkoitettuja mas-
kiteippejd mutta myis Scotchin Magic -teippi
on kivttékelpoinen vaihtoehto. Ainoa haitta
Scotchin teipissi on sen huono taipuminen
sivusuunnassa. Ongelmaa voi jossakin mii-
rin helpottaa leikkaamalla teipistd kapeita
suikaleita. Periaatteessa on samantekevii
miti teippimerkkid Kiyttid, kunhan siiti ei
irtoa liimaa mallin pintaan eikd se revi maa-
lia irti mallista. Maalarinteippii ei siveltimel-
14 maalattaessa kannata Kyt sen paksuu-
den takia.

Maskiteipin kanssa maalaaminen

Maskiteippid Kiviettiiessid ei maalata Kohti
teippid, sillii se aiheuttaa teipin reunaan iki-
viin harjanteen, jonka huomaa teipin poiston
jilkeen. Maaliharjanteen synnyn voi vilttii,
mikili maalaa teipin suuntaisesti tai teipistd
poispiin siveltimelld jossa on hyvin viihin
maalia. Mikili maa-
liharjanne  piisee
kaikesta huolimatta
syntymiiin, sitid voi
koettaa poistaa maa-
lin kuivumisen ja tei-
pin poiston jilkeen
teravilli askartelu-
veitselld tai hienolla
hiekkapaperilla.

Hyvin rajan edelly-

lightest surface
colour and then let it
dry for 24 hours as
well. Before painting
the darker colours
(often on upper sur-
faces), lightly mark
the edges of any
camouflage scheme on the base coat with a
pencil (having a guide will made painting
easier). It is difficult to overcoat some
metallic paints (the area painted with metal-
lics will show through and spoil the finish)
so do them last. As you gain experience you
will gain an understanding of which paints
will or will not cover other paints and ques-
tions of sequence will become easier to
answer,

Masking with tape

If the demarcation line between colours is
sharp, vou should use tape to mask your
model. There are tapes made especially for
this purpose and theyv can be quite useful.
The usual Scotch Magic -tape is quite useful,
as well, T often use it for masking among
other things. Its only disadvantage is that it
does not form curves well (although some
curve can be achieved by using a number of
thin strips of tape). The most important
factor in choosing a tape is to use one that
does not leave glue on the model. Removing
this glue from a painted surface is difficult
(not to mention irritating!) and the painted
surface is easily damaged. One tape to avoid

tvkseni on, etti teippi on kunnolla kiinni
pinnassa. Mikiili teipin reuna on irti maalat-
tavasta pinnasta, maali imeytyy tepin alle.

Maskiteipille on monia kivttokohteita
esimerkiksi kuomun raameissa, potkurinla-
pojen huomiovirikiirjissi, itdrintamatunnuk-
sissa eli yleensi kaikkialla missd suora tai
terdvi viiriraja on tarpeen.

MAALAUSTYO

Maalausvalmis malli kannattaa ennen maa-
lauksen aloittamista pesti, jotta malliin
rakennusvaiheessa sormista ja valmistajan
muoteista tarttunut rasva seki viimeistelyvai-
heessa tullut hiomajite saadaan pois. Kaikki
pikkuosat jitetesidin mielelldin kiinnittiméiti
ennen pesua, koska ne ovat pestiessi tielld ja
ne myos irtoavat helposti,

Mallin pesu

Mallin pesuun kiytetdin ldmmintd vettd ja
astianpesuainetta. Mallin annetaan liota
vedessi joitakin minuutteja, minki jilkeen se
pestiiiin esimerkiksi kilytostd poistetulla peh-
meilli hammasharjalla. Hammasharjalla
pidsee kohtalaisen hyvin pieniinkin koloihin.
Pesuoperaatiossa kiinnitetddn erityistd huo-
miota mérkihionnassa uppoviivoihin kerty-
neeseen tohnidn, Pesussa kiyddin huolelli-

is so called painters tape which is too thick
for this use.

Successful masking requires that the tape
used adhere firmly to the model's surface. If
it does not, the paint will find its way under
the tape and spoil the line. When painting an
area masked with tape, paint away from the
tape with a relatively dry brush. If you use
too much paint or paint over the tape you
will create a nasty ridge where the paint piles
up on the tape. If this happens despite your
best efforts, it can removed (or at least redu-
ced to an acceptable level) with a sharp
hobby knife. Masking with tape is a techni-
que that can be used in places; on canopy
frames, fuselage cheatlines, and eastern front
markings just to name a few.

PAINTING

Preparations

Before painting a model it should be washed
to remove the oil from your fingertips and
mold release agent remaining from manu-
facture. This is done to allow the paint to
properly grip the plastic. Any sanding resi-
due should be removed as well (for the same
reason). All the small parts should be left off
(if possible) and added after washing. If not
they be in the way and will be are easily
knocked off in the washing process.



sesti lipi koko malli. Operaation jilkeen
malli huuhdotaan lAmpimillid vedelld. Mallia
voi ravistella varovasti liian veden poistami-
seksi. Muista kuitenkin pitdd luja ote malli-
.

Mallin kuivaaminen

Hyvid paikkoja mallin kuivuattamiseen ovat
sauna tai kvlpvhuone, jotka ovat luontaisesti
vilhipolyisid. Limpimidn saunaan ei mallia
kannata viedd. ettei tule odottamattomia
muutoksia mallin ulkomuotoon! Lentoko-
neen mallin voi asettaa kuivumaan esimer-
kiksi nokan ja toisen siivenkiirjen varaan.
Tilloin mallin sisidin kertynyt vesi piisee
valumaan pois eikii aiheuta yllityksid mvi-
hemmin.

Jatkokasittely

Pesun jilkeen mallia tulee kisitelld viihintéin
puhtain Kisin. Jos haluaa tdvsin vilttdd sor-
menjiljet mallissa, voi kiyttdd kertakiyitoku-
mihanskoja.

MAALAUKSEN ALOITUS
Pohjavari vai ei ?

Ennen maalauksen aloitusta kannattaa miet-
tidl, onko tarpeen poiketa normaalista maa-
lausjirjestyksesti tai onko tarpeen kiyttii

Washing your model

Wash vour model with warm water and
dishwashing detergent . Let the model soak
for some minutes then scrub it with a soft
toothbrush. While washing take special care
to clean all of the panel lines. Wash all
around and then rinse the model with clean
warm water until the soapy residue is remo-
ved. When you have finished washing care-
fullv shake the model to remove the water
from inside it. Remember to maintain a tight
grip on the model!

Drying your model

Don't use a towel or tissue to dry the model,
just let it air drv on its own. Good places to
let a model dry are the sauna or the bath-
room, because they are less dusty than other
rooms. If you have a gas oven with a pilot
light this is a great place to dry a model if no
one uses the oven while vou are gone. The
best position for a model to drv in a near
vertical position on its nose and the wing-tip.
This position allows the water 1o run out
through the fuselage.

Further procedures

After washing the model be carefull 10 keep it
clean. If possible use surgical single-use glo-
ves or cotton gloves to avoid getting body oil
on the model.

erityisti pohjaviirid. Yleensi pohjavirid kan-
nattaa kividd, mikili sarjan muovi on tum-
maa ja maalattava viiri on muovin virid vaa-
leampi. Tilloin varsinaista peiteviirid kuluu
vithemmiin eikid tumma pohjamuovi kuulla
léipi.

Maalaamalla mallin saumat erikseen voi
tarkistaa, onko saumojen hionta onnistunut
vai tarvitseeko hiontaa parantaa jossakin
kohdassa. Joitain pikkukoloja voi myis iyt
tid pohjavirilld. Hyvid pohjavirejd ovat esi-
merkiksi vaaleanharmaa ja valkoinen.

Maalausjarjestys

Maalausesimerkkind Kiytetdin Academyn
Supermarine Spitfire FS Mk XIVE:t4, jota olen
Kuluneen kesin aikana suhteellisen viihind
vapaa-ajan hetkini tehnyt. En esiti korjaus-
ohjeita itse malliin. Totean vain, etti korjatta-
vaakin on.

Ensimmiiseksi maalattiin koneen alapin-
nat vaaleanharmaalla. Nokka ja pyrsté maa-
lattiin rungon suuntaisesti. Nokka maalattiin
siiven johtoreunan tasalta nokkaan piin kiyt-
tien aloituskohtana paneeliviivaa. Myds taka-
rungossa kiytettiin rajana paneeliviivaa pyrs-
164 kohti edettiessi. Siiven alapinta kisittel-
tiin yhtdjaksoisena aloittaen toisesta siiven-
Kirjesti ja piityen toiseen siipisalon suuntai-
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STARTING TO PAINT

When to use a base coat

A base coat is needed when the Kit's plastic is
dark and the colour to be painted is light,
When a base coat is used, less paint is nee-
ded to produce the final finish (without dark
plastic showing through). The base coat can
also fill some small cracks in a model’s sur-
face in place of model putty. Suitable
colours for base coats are white and light
grey.

Correct painting order

To ilustrate the proper sequence for painting
I will describe how I painted mv Academy
Supermarine Spitfire FR Mk. XIVE. This kit
has been my spare time modelling project
over the summer. While there are cor-
rections to be made to this kit, these are not
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sin vedoin. Jddhdyttimet maalattiin lopuksi
erikseen.

Takarungon omakonetunnusnauhan olisi
voinut maalata ensiksi ja maskata muiden
virien ajaksi, Nyt se tehtiin viimeiseksi
samoin kuin siiven johtoreunan keltaiset
omakonetunnisteet.

Ylidpinnan suojavirit aloitettiin harmaal-
la. Koska esimerkiksi nokassa ja pyrstossi
viirisauma on suora ja terivi, niissd Kiivtettiin
teippid apuna. Rungossa edettiin pyrstostd
nokkaan rungon puolelta toiselle kiemurrel-
len, jottei aiemmin maalattu viri ehtinyt Kui-
vunut liikaa. Tdllaista pidllemaalausta voi
muuten olla vaikea saada siistiksi.

Suunnanvaihtorajana kiytettiin tason
kainalon muotopeltid. Siivet kiisitteltiin tyves-
tid kiirkeen piin katsoen, ettei mm. aseruu-
man luukkujen ja siivekkeen saranalinjan
kohtaan tullut litkaa maalia. Johtoreunan
viiriraja tehtiin erikseen vihin pienemmiilli
siveltimellid. Tissid olisi voinut Kiyttdd apuna
teippimaskia.

Harmaa suojaviri maalattiin kahteen ker-
taan, silli maali oli tarkoituksellisesti ohutta
ja kertasivelylld tulos oli raidallinen ja lipi-
kuultava. Lisdksi ohut maali ei tdytd uppovii-
voja vhtii paljon kuin paksumpi. Varikerrok-
sen anneltiin -~ kuivua vuorokausi ennen
uudelleenmaalausta. Ennen toista virikerros-

dealt in this article.

I began by painting the lower surfaces of
the model light grey. This was done in two
phases, first 1 painted the nose and the tail
lengthwise using the panel lines as starting
points then 1 painted the lower wing spanwi-
se avoiding the nose and tail areas that had
already been painted starting with one wing
tip and ending with the other. 1 finished by
painting the underwing radiators. Paint was
applied to a large area so that it didn’t dry
too much between brush strokes.

The sky-colored fuselage band could
have been painted first, but 1 painted it and
the vellow leading edges last. The first
colour 1 used on the upper surface was a
dark grey, because of the sharp separation
line I masked it with tape. I began painting
at the tail and worked towards the nose pain-
ting both sides of the fuselage at the same
time to avoid overlapping coats. The natural
place to change painting direction is at the
wing root and after paint the fuselage I wor-
ked out wing roots to the wingtips. During9



ta pinta tarkistettiin pélvn tai muiden hiuk-
kasten varalta.

Toinen suojaviri. vihred, oli kokeiluluon-
toisesti Aeromasterin viiri. Se osoittautui
mydinteiseksi vlldtvkseksi. Maali oli helppo
sivelld ja ohut sekil nopesti kuivuva. Kaksi
kerrosta oli tarpeen riittivin peittivyyden
saavuttamiseksi. Vihredin viirin maalaamiseen
kiivtettiin pienempiid sivellintd kuin harmaata
maalattaessa. Pienemmilld siveltimelld viirin
reuna oli helpommin seurattavissa, Jos viri-
reuna on koukeroinen, voi olla tarpeen kivi-
@i kahta sivellinti -ohutta reunaviivan
tekoon ja leviid vilialueen tivitimiseen.

Maalauksessa -ja mallauksessa muuten-
kin on hyvi pitid mielessi, ettei kyse ole
nopeuslajista, eli hiljaa hwii tulee.

Jos maalikerrosten vililli on pinnassa
pahoja mokia, kuten karvoja, polyhiukkasia,
sormenjilkid tai muuta, voi olla tarpeen kor-
jata pintaa hienolla hiomapaperilla.

Ennen siirtokuvia tuleva kerros kiiltivii
lakkaa on ehkid eniten tarkkuutta vaativa
maalausvaihe. Kiiltéivi lakka ei tuoreena
kestd juuri minkiinlaista pdillemaalausta.
Jos lakkaa tulee liian viihan. eivit siirtokuvat
“istu” hvvin vaan reunafilmi jid nikyviin.
Ongelmaa voi vihentid leikkaamalla filmin
pois tai kivttimilld kiiltivid maaleja, kuten
Extracolor. Kiiltivilld lakalla on myds tapana
tummentaa sen alla olevaa sdvvi, Kiiltiviid
lakkaa voi muuten kiytiid myos kirkkaiden
osien kiinnitvkseen.

this process I took extra care to avoid filling
the gun-bay doors and aileron hinges with
paint. The wing leading edge separation was
done with a smaller brush and could have
been masked as well.

The upper surface grev was applied in
two coats, because the paint was quite thin.
The first coat was streaky and translucent
and was left to dry overnight. After the first
coat dried the surfaces were checked for
imperfections and then the second coat was
applied. This coat was left to dry for 24
hours.

The next colour applied to the upper sur-
face was an Aeromaster dark green. It pro-
ved to be a pleasant surprise, the paint was
casy to brush, thin and quick drying. This
green coat was applied with a smaller brush
than the grey coats before it because this
made the curves in the camouflage easier to
follow. If the separation line between two
colours is really wavey it is easier to use two
brushes; a smaller one to make the demarca-
tion line and the bigger one to fill up the
space between. Two coats of green provided
the proper coverage. At this point 1 exami-
ned the painted model for any flaws in its
finish. Anv such flaws shold be dealt with
now before going on to the next phase of
finishing.

Once the model has been painted and the
finish checked for flaws (and the flaws repai-
red) it is time to apply a gloss coat. This
gloss coat is difficult to applv because it
shouldn't be too thick (on the other hand if
it is too thin the decal carrier film will be
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KUIVASIVELLINTEKNIIKASTA

Mita on kuivasivellintekniikka?
Kuivasivellintekniikkaa Idyttiviit melkein
kaikki mallinrakentajat rakennuskohteesta
riippumatta. Nimensid mukaisesti kohdetta
sivellitin pensselilla, joka on pyvhitty lihes
kuivaksi. Télloin maali tarttuu koholla oleviin
kohtiin. Kuivalla siveltimelli maalattaessa
maali oikeastaan hangataan mallin pintaan.

Kayttokohteet

Kivtin kuivasivellintekniikkaa lentokonemal-
leissa ainakin seuraavissa kohteissa: mittari-
tauluissa, eri pintojen kulumia kuvaamaan,
ruuti- ja pakokaasujilkiin ja joskus koko
mallissa detaljeja ja rakennetta korostamaan.

Kaytettava vari

Kuivasivelyyn Kiytettavii viri riippuu Kivtta-
kohteesta. Mittaritaulut pensseldidiin esi-
merkiksi valkoisella, sisirunkorakenteet vaa-
leanharmaalla tai sisivirin vaalennetulla
sivyllid. Metallipinnoissa on tarpeen esimer-
kiksi alumiinin- tai teriiksen viiri. Pakokaasu-
juovat tehdiin harmaan eri sivyilld eiki
mustalla, koska musta viittaa vleensi konevi-
kaan (paitsi tietvsti dieselmoottorissa). Hyvi
muistisidntd on, ettd mitd kuumempi paikka
sitd vaaleampi harmaa. Joka konetyypilli on
tyvpilliset pakokaasujuovat, jotka seuraavat
vleensil ilman virtausta siivessid. Ruutikaasu-
juovat kannatta tehdi mustalla tai tumman

visible). One solution to this problem is to
cut off the decal’s extra carrier film. Another
is to paint with gloss paint like Extracolour
or a4 similar brand. Both matt and gloss
finishes darken the paints they cover so these
paints need to be chosen taking this darke-
ning into account. Incidentally one other use
for a glosscoat is to attach clear parts to the
model.

DRY BRUSHING TECHNIQUES
What is drybrushing ?

Drybrushing is a finishing technique used by
the most modelers regardless of their mode-
ling interests. As the name implies when
model is gently brushed with almost dry paint
brush small amount of colour sticks to the
raised details on the model highlighting
them.

Colours to use

The proper colour to use depends on the
subject to be dry brushed. The instrument
panels of an aircraft are best treated with
white, aircraft internal structure detail with
light grey or lightened shade of the internal
colour. Metallic surfaces can be treated with
aluminium or gun-metal to give the
appearance of metal showing through worn
paint. Exhaust staining is done with shades
of grey (do not use black unless it is a diesel-

harmaalla. Mikiili koko malli kuivapensse-
[6ididdn se tehdidin perusvirin vaalennetulla
sdvyllid tai muulla perusviiristi vain viihiin
poikkeavalla savylli.

Lahdemateriaalin kiytosta

Jos on epiivarma mallin vanhentamisen suh-

teen, kannattaa tutustua lihdemateriaaliin.
On melkeinpd parempi vanhentaa mallia hie-
man liian viihiin todennakdisistd kulumiskoh-
dista kuin vanhentaa koko malli kauttaaltaan.
Liikaa ja liian rajusti vanhennettu malli niiyt-
tid helposti lnonnottomalta.

Lopuksi

Muista, etti maalattaessa tulee olla kirsivilli-
nen. Uusia tvitapoja kannattaa kokeilla aina
ensin johonkin viihempiarvoiseen kohteeseen
ja vasta sitten soveltaa oppimaansa varsinai-
seen kohteeseen. Muilta mallinrakentajilta
kannattaa myos Kysvil neuvoa ja tietysti seura-
ta alan lehtid. Stressii ei harrastuksesta kan-
nata tietenkiin ottaa vaikka vililld tuleekin
lunia tupaan.

engine). For gunpowder stains use a dark
grey. If the whole model is drybrushed it can
be done with lightened shade of the basic
colour applied with light brush pressure.

The use of reference material

If vou re not sure about how the original ver-
sion of what you are modeling displayed
wear and tear, check your references. It is
better to not to overweather vour model as
this spoil an otherwise qood piece of work.

FINAL \WWORDS

This article has described some tips and
techniques 1 have discovered during my
modeling career. It is not the only way to
paint or finish a model. To improve you
modeling skill be patient, try new methods
on a “therapy model”, ask for advice from
more experienced modellers. This a relaxing
hobby, don’t let it become a source of stress.



Ruiskumaalauksen historia ei ole kovin pitkd, vain noin 100 vuotta.
Alwksi ruiskuilla maalattiin vain melko swuria kobteita kuten esimer-
kiksi autoja, mutta pikkubiljoa ruiskut pienenivédl ja markkinoille tuli
kyndruiskufa erityisesti taiteilijoiden kayttoon. Mallinmaalauksessa
ruiskut alkoivat vleistvid 60- ja 70- lukujen vaibteessa. multa vield
70-luvun puolivilissd monien mielestd ruiskumaalaus oli turbaa hie-
nostelua ja oikeat mallit maalattiin kédsin pensselilld.

Ensimmdisen maaliruiskuni bankin 70-luvun puolivdlissi. Se oli sii-
hen aikaan yleinen yksitoiminen malli. mutta silldkin sai hienoa jil-
ked verrattuna pensselimaalaukseen. Sen jdlkeen on parikin ruiskua
ehtinyt kulua kisissd, ennen kuwin bankin wuden Aziecin ruiskun,

Joka toimii sekd yhksi- ettd baksitoimisena ruiskuna.

RUISKU-

Ami Lappalainen/Jari Miettinen
Photo: Pekka Nieminen
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AIRBRUSH
PAIRTING
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airbrush was invented around 100 years ago il was nol
used in modeling until the late 1960°s (when small pen sized airbrus-
bes reached the market). Even then (and into the mid 1970°s) many
modelers considered a bristle brush to be the only proper way to pain-
ting models. The use of an airbrush was considered snobbish to say
the least. These attiiudes have changed over the years and an airbrush
is now constdered a basic modeling tool.

My first airbrush dates back to mid 1970's when [ purchased a single
action airbrush, This aivbrush made a major improvement in the qua-
lity of my painting. Since then 1 have had other two airbrushes before

recently purchasing a new double action Aztec airbrush..

Ruiskun toimintaperiaate

kulkevan ilman muodostamaan alipai-

1eeseen, joka imee maalin maalisdiliosti.
Tdmé on suurin ero verrattuna esimerkiksi
spravmaaleihin, joissa sisillid oleva paine tyon-
tdd maalia ulospiin. Ruiskun maalisiilitssi ei
ole koskaan ylipainetta.

Ruiskun pidosal ovat yksinkertaistaen
runko, maalisiilio, neula ja suutin. Neulan ja
suuttimen koko miéiirii kuinka paljon ruis-
kun lipi pédisee enimmilliin maalia. Miti
suurempi suutin ja paksumpi neula sitd
levedmpi maalausjalki.

Periaatteessa ruiskuja on kahdenlaisia -
vksi, ja kaksitoimisia. Yksitoimisessa ei maa-
lauksen aikana voi sidtéd kuin ilmamagrdd.
Neulan asento pitid sditdd ennen maalauk-
sen aloittamista. Kaksitoimisessa ruiskussa
voi sidiitid seki ilma- ettd maalimiidrdd koko
maalauksen ajan. Aloittelevalle ruiskumaala-
rille suosittelen kunnollista yksitoimista ruis-
kua sen helppokiiyitdisyvden vuoksi. Yksitoi-
misesta ruiskusta on sitépaitsi hydtyd myd-
hemminkin esimerkiksi mallien pohjamaa-

R:liskun toiminta perustuu suuttimen lipi

rom
il

il ) 5w
The most important parts of an airbrush
are the frame, paint reservoir, needle, and
the nozzle. The size of the nozzle and of the
needle determines the paint flow, the thicker
the needle and the larger the hole in the
nozzle, the greater the flow of paint and the
wider the area covered.

There are basically two types of airbrus-
hes, single and double action. 1In a single
action airbrush only the airflow can be chan-
ged during painting. Although the airbrush’s
trigger can control the airflow the amount of
paint can not changed easily. The position of
the needle has to be adjusted prior to pain-
ting to change the amount of paint sprayed.
As @ result it is not possible to vary the thick-
ness of a painted line with a single action
airbrush as it is with the double action ver-
sion. In a double action airbrush hoth the
amount of paint and the airflow are control-
led simultaneously during painting. For a
beginner a single action airbrush is a better
choice because it is easier to use. Even expe-
rienced airbrush users find a single action
airbrush useful in tasks such applying a pri-
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Painelahde

Jotta ruisku saadaan toimaan tarvitaan luon-
nollisesti painetta. Lihtohinnaltaan halvin
apuvilline on ponnekaasupullo. Se on kuiten-
kin kertakivitoinen eiki silld ei pysty maalaa-
maan kovin pitkiidn. Toinen ongelma on, etti
maalauksen aikana pullo jiidhtyy ja sen paine
pienenee fysiikan lakien mukaisesti. Jollei
titd huomaa ajoissa niin vhden pullon maa-

Toinen “halpa” vaihtoehto on sisiiren-
kaallinen autonrengas johon voi saada 1.5-
4,5 baria paineen, mutta timikin on jossain
migrin hankala vaihtoehto. Ensinniikin sisd-
renkaan sisialli on talkkia, joka voi tukkia
ruiskun ja toiseksi renkaan kuljettaminen
edestakaisin asunnon ja huoltoaseman vilii
on rasittavaa. Lisiksi varsinkin kerrostalossa
naapurit voivat ihmetelld porraskiytiviissi
renkaan kanssa kulkevaa kaveria.

Yleisin paineldhde onkin kompressori.
Samalla kertaa kompressorin kanssa on
ostettava paineensiddin ja vedenerotin.
Vedenerotin on pakko olla kompressorin ja
ruiskun vilissd, koska huoneilmassa oleva
kosteus tiivistyy kompressorissa. Mikili vesi
péisee ilman mukana ruiskuun, se aiheuttaa

mer coat to a model,

Before buying an airbrush it is a good
idea to ask around and see what sort of expe-
rience people have had with their airbrushes.
Sometimes it is possible to find a cheap airb-
rush at a Wall Mart -tvpe store but with such
airbrushes there is no guarantee that spare
parts or service will be available later on. In
this respect it is better to buy an airbrush
from some well known manufacturer even if
the price is somewhat higher.

Pressure source

In order to use an airbrush a pressure
source is needed. Individually a can of pres-
surized propellant (sold for use with airbrus-
hes) is the cheapest source of pressurized
gas. Unfortunately these cans do not last
long and are not refillable. As a result, over
the long term they are an expensive alternati-
ve. Another problem is that the pressure in
these cans diminishes with use so that the
working characteristics of the airbrush are
not stable even if the adjustments are not
changed. Cans also get colder with use and
may even freeze as they are used. If you do
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ongelmia mallin pinnalla.

Jotkut Kiyttavit sukeltajan paineilmapul-
loa, mutta se on svwti muistaa tiyttid ennen
sukelluskeikalle lihtod. Eriis mielestini var-
sin hyvii ja @netdn ratkaisu on hankkia MIG-
hitsauksessa kivtettivi suojakaasupullo tiy-
tettynii hiilidioksidilla. Hinnaltaan timi jii
mittareineen alle kompressorin hinnan ja
vhdelli pullolla maalaa jo uskomattoman
paljon. Lisikaasun hankinta onnistuu yleensi
samasta paikasta kuin mistid pullon on hank-
kinut, eiki se ole kovin kallista. Ongelmana
on huoneilman hiilidioksidipitoisuuden
kasvu, mutta se on hoidettavissa tuuletuksel-
la. Tuuletuksen hoitaminen on joka tapauk-
sessd erittiin tirkeii ruiskulla maalattaessa

Maalausolosuhteet ja suojautuminen

Ruiskulla maalatessa tulee ottaa huomioon
myos ilmaan leviiivi maalipdly, minkil vuoksi
on aina svvti kivitdd hengityssuojainta. Maa-
lattaessa emalimaaleilla suojaimen olisi hyvi
olla sellainen, etd se estid maalipisaroiden
lisiiksi linotinaineiden pidsvn elimistGon.
Maalauksen jilkeen ruisku
on puhdistettava huolellisesti

not take this
into account
the working
time of the
can may be very limited indeed. One way to
improve the characteristics of a pressure can
somewhat is to place it in lukewarm water
while it is being used to help control its tem-
perature.

One cheap alternative pressure source is
an inflated car tyre. When used as a pressure
source the tire is inflated up to 4,5 bar and
as the pressurized gas is released it powers
the airbrush. This is 4 somewhat awkward
alternative, however, and because tyres con-
tain talcum powder it may also damage your
airbrush. Besides, transporting the car tyre
for refilling is tedious and your neighbors
may gel suspicious when they see you cons-
tantly carrving a car tyre around!

The most reliable alternative is a comp-
ressor equipped with a pressure regulator
and a water trap. The water trap is needed
because the humidity that is always present in
the air condenses inside the compressor. If
it is not removed, this water will mix with the
paint as the airbrush operates and the water
droplets will ruin the surface painted. Even
with compressors there are differing type of
differing qualitv. As with airbrushes, it is
best to ask compressor owners how they like

kiivttdien sopivaa liotinta. Pari tippaa asedljyi
estdi neulan juuttumisen, mutta dljy on muis-
tettava huuhdella pois ennen seuraavaa maa-
lausta. Hyvin hoidettuna ruisku kesti isilti
pojalle.

Ruiskumaalaus edellyttiid, ettd kohteen
pinta on polvton, ilman kosteus on sopiva ja
maalaustila on pélyton. Tilan tuuletusta ei
myaskiidn sovi unohtaa. Ennen maalusta mal-
lin voi pwhkid kostealla nukkaamattomalla
rievalla ( suosittelen Marimekon Kiytettyi t-
paitaa) ja sitten puhaltaa ruiskulla puhtaaksi.
IIman kosteutta voi lisiti ilmankostuttimella
tai maalaamalla kosteassa tilassa kuten
kodinhoitohuoneessa ( Kylld, olen vield nai-
misissa, kiitos kysymiisti ).

Kynnvs ruiskumaalauksen aloittamiseen
on vleensi korkea ja odotukset lopputulok-
sen suhteen usein vlisuuret. Ruiskumaalaus
on loputonta uuden kokeilua ja oppimista.
Maalit ja villineet kehittyvit jatkuvasti. Van-
himmat Kiyttimini maalit ovat esimerkiksi
melkein 16 vuotta vanhoja. Jokainen viri
kiyttidytyy eri tavoin valmistajasta ja sivysti
riippuen. Jos ei tunne virin ominaisuuksia

the model they use before buying your own
COMPressor,

Painting conditions and personal
protection

An airbrush works by spraying paint and not
all of this paint ends up on the object to be
painted. Some of this paint lingers in the air
to be breathed by the intrepid modeler. To
protect yourself from these small paint par-
ticles you should always wear a protective
mask. When painting with enamels the mask
will also protect you from the solvents in the
paint, as will as the paint particles themsel-
ves,

After use vour airbrush should be care-
fully cleaned with the proper solvent. Paint
left to dry inside the airbrush can ruin an
expensive tool in short order. Be sure to
clean vour airbrush well, you can even cover
the needle with gun oil (but don't forget to
remove the oil before painting!). A well
cared for airbrush can last a lifetime so pro-
tect your investment.

A basic requirement for the effective use
of an airbrush is a clean surface to paint.
The model must be free of dust and other
loose particles and the room in which one is
painting should also be as free of dust as
possible. Before it is painted the surface of



kannattaa ne aina testata ennen varsinaista
mallin maalausta. Osa valmistajista kertoo
virien olevan valmiita ruiskumaalaukseen
mutta tihiin ei aina voi luottaa. Osa vireisti
on liian ohuita ja toiset taas ovat aivan liian
paksuja,

Tyén suunnittelu

Varsinainen maalaus on hwii suunnitella etu-
Kiteen. Yleissdinto vaaleimman sdvyn maa-
laamisesta ensin ei aina ole toimivin vaihto-
ehto. Maalaan mallin nykyi#n ensin pohjavi-
rillii. Jos kohteen lopullinen viri on metallin-
viirinen, Kévtiin pohjaviirind hopean eri sivy-
ji. Kohteen pinnan matkiessa puuta, kangasta
tai  Komposiittimateriaalia kivtdn kaikkea
mustasta valkoiseen riippuen lopullisesta

the model should be wiped with moist cloth
and then dried with a sprav of air from the
airbrush. This airflow will also get rid of the

remaining dust and particles. It is also
important that the humidity not be too high
(the lower the hetter). Proper ventilation is
also important for reasons already discussed.

You should also test the paints that you
plan 1o use to see how they work. All paints
behave differently so if vou do not know a
paint beforehand it is advisable to try the
paint on 2 test surface (manv people keep an
old model for this testing). Note that you
can't always rely on paint manufacturer’s
information and the only real certainty comes
with trying a paint of the brand and colour
vou intend to use on you model and seeing
how it looks when it dries.

viripinnan siivystid. Maalatessa  Kiiltivilld
maaleilla kuivumisjakso virien vililld vaihte-
lee minuutista vuorokauteen. Mallien kuiva-
tuspaikaksi pitid 16ytid polytén ja limmin
tila, esimerkiksi sauna.

Maalauskaavoiden erityis-
piirteet
RAE:n aavikkokaavio

Maalaustydnii esimerkiksi ~ Spitfire Vb:n
aavikkomaalaus voidaan tehdd vhden maa-
laussession aikana. Ensin maalataan pohjan
saumat tummansinisellid, Timin jilkeen
maalataan vlipinnan virien rajat huomioiden
Dark Earth alueen saumat
erittiin tummalla ruskealla
ja Middle Stone alueet Dark
Earthilla. Virisdvvt voivat
olla joko mattaa tai kirkasta,
kunhan wvirit kemialtaan
soveltuvat yhteen. Timiin jil-
keen pohjaan Azure Blue tai
Mediterranean Blue. Lyhyen,
noin tunnin Kuivumistauon
jalkeen maalaan yldpinnan
viirit. Lyhyttii maalausjaksoa

Painting should be well planned out before it
is started. The general rule is to paint the
lightest colours first but this is not the always
the best method. Common sense should be
used in planing the order in which a model
will be painted. I start by priming the model.
if the intended scheme is metal I use a silver
primer, otherwise anvthing from white to
black goes (depending how light or dark the
intended scheme is). The time between
coats will differ; re-coat time will differ from
minutes to days depending on the paint used.
However long the drving time of the paint
used the model should always be left to dry
in a warm, dust free place. In Finland a
saund is ideal as long as it is not switched on.

tukee se, etti aavikkomaalauksissa virirajat
olivat melko pehmeit. Siten niitid ei tarvitse
tehdi mallineiden tai maskauksen avulla. Jos
kiytdt Model Mastersin ruiskua, niin Fine
suutin toimii hyvin 2 barin paineella. Jos pai-
netta on enemmin, niin ohut maali karkaa
uppoviivoihin kun taas paksu maali tekee
appelsiinipintaa. Tamiyan ruiskulla, ilman
ruiskun Kirkisuuttimen etukappaletta, piii-
set noin 2 millin etiisyydelle mallin pinnasta
ja voit kiytéinnossi vaikka tekstata -jilki on
niin terdvii.

Maalikerroksen paksuus vaikuttaa ratkai-
sevasti lopputulokseen. Ensimmiisen kerrok-
sen tulisi olla vain ohut pyyhkiisy. Tamiin jil-
keen ruiskutetaan peittivii maalikerros lento-
suunnan mukaisesti paneli- ja virirajoja seu-
raten. Lopputulos on hieman “Kirjava” mutta
tiysin peittivi ja elivii pinta. Jos varsinaisen
maalauksen piidlld on ollut tunnisteraitoja tai
muuta erityismaalausta, niin ne tehddin kun
maglaus on tiysin kuivunut (vaatii 1-2 vaoro-
kautta). Esimerkiksi mustavalkoiset maihin-
nousuraidat ndin toteutettuina mukailevat
myds todellisuudessa noudatettua maalaus-
prosessia. Raitojen, kuten myds terivireu-
naisten suojamaalausten kanssa maskeeraa-
minen nousee arvoonsa.

Some examples of different
painting schemes

RAF desert scheme

For example, the desert scheme used on RAF
Spitfire Vb can be painted within one painting
session. The first step is to paint the scribed
lines in the belly with dark blue. Then paint
the edges of the dark earth areas on the
upper surface with dark brown and the
middle stone coloured areas with dark earth.
These shades can be matt or gloss as long as
paints are of the same type. Finally the under
surfaces are painted with azure blue or medi-
terranean blue, Let the model dry for an
hour and then fill in the areas on the upper
surfaces with their respective colours. In
this scheme the edges of the various camouf-
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Terdvit rajat

Terdvien rajojen tekoon on tarjolla paperi-
maskeja vaikka niiden kiinnnitys voi toisi-
naan olla hankalaa. Suorilla pinnoilla paperi-
maskit pyswiit paikoillaan pienen, maskin
keskellid olevan reiin avulla, josta maski voi-

daan Kiinnittii teipilld mallin pintaan. Teri-
vissi kulmissa ja kaarteissa Scotchin valoku-
vien kiinitystarrat ovat loistava apu. MyGs
paperimaskin taakse suihkutettu tarraliima
voi toimia hyvin, Sirpalekaaviomaskeja saa
myds valmiina tarroina nimelli “Black
Magic™, valmistajana Cutting Edge. Hinta on
35 - 60 markaa, joten malli saattaa olla hal-
vempi kuin maskit.

Lukuisissa koneissa on vlimaalauksia tai
osa naamiomaalauksesta on pehmeiti tiplid,
ldikkid tai vastaavia. Nidihin wvoi Kiivttidi
Modelmasterin Fine -suutinta tai Tamivan
ruiskua ilman kirkikappaleen etuosaa. Maa-
lin tulee olla hieman ohuempaa kuin vlimaa-
luksessa. Oikea viskositeetti 1oytyy vain
kokeilemalla, pitevii vleisohjetta ei valitetta-
vasti ole. Se miki toimii yhdelli ei vilttdmit-
tii toimi toisella koska maalit, ruiskut ja maa-
larit ovat vksilGitd !

lage colours are very smooth and can be
painted without masking.

An essential factor in airbrush painting is
how thickly the paint is applied. The first
layer should be verv thin, not entirely cove-
ring the surface of the model. The second
layer is sprayed along the scribed lines and
edges of camouflage areas. This results in a
natural looking surface with slightly varying
colour. If there are any special markings or
symbols on these surfaces they will be pain-
ted after the model has had a dav or two to
dry. If the edges of these markings are sharp
they should be masked off with tape (a good
example is the invasion stripes used on allied
aircraft for the Normandy landings).

Sharp edges

Sharp edges can be masked with paper as
well. It can be hard to get the paper to stick
to the model but on relatively flat surfaces it
works fine. A paper mask can sometimes be
held to the model by placing a piece of tape
over a hole in the mask to hold it to the
model’s surface. Scotch photographic fixing
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stickers are also helpful, especially if there
are lot of sharp angles in the camouflage
scheme. Commercially made masks for
splinter camouflage are available from Cut-
ting Edge under the brand name “Black
Magic”. Prices range from US $6 US to $11
Us.

Many aircraft have camouflage schemes
with smooth edged spots on top of some uni-
form colour. In order to paint these one can
use Model Master’s fine nozzle or a Tamiva
airbrush without the top piece of the nozzle.
Paint should be thinned properly when used
for this purpose but unfortunately there are
no definite guidelines on how thin to make it.
Only experimentation will teach you how thin
vour paint should be for the effect vou are
seeking.

Special camouflage patterns

The ME 109 aircraft of JG 54 were pain-
ted in a “Spider Web™ scheme. In this sche-
me the sides of the fuselage carried a web
pattern painted in RLM 70 with dots and
circles painted with RLM 71 or RLM 02 insi-

Erikoiskaaviot

Hyvi esimerkki erikoiskaaviosta ovat JG 54:n
Mersujen himihikinseittikuvioon maalatut
kvljet, joissa oli RLM 70 -sivylld maalatut
ristikot joiden sisdosia koristivat RLM 71- Tai
RLM 02 -siivylli maalatut renkaat tai tiplit.
Tillaisen kaavion maalauksessa voi noudat-
taa vaikkapa seuraavaa jirjestysti: Ensin
maalataan vapaalla Kidelld verkkokuvio RLM
70 fisivylld mallin pintaan (RLM 76) ohuella
tussilla hahmotellun viivaston piille. Sitten
maalataan tiplit ristikon sisdiin. Kun maali
on hieman kuivunut, niin kaikki virirajat
Kilsitelliidn kostealla pensselilli viirirajoille
sviityneen pisaroinnin tasoittamiseksi. Pens-
seli pestiin usein jottei maali levid rajaami-
sen sijaan. Samalla menetelmilld onnistuvat
myos esimerkiksi saksalainen "Snake-" ja
italialainen kuviointi kohtuullisen vaivatto-

masti.

de each cell of the web. This type of pattern
can be applied with the following method.
First the RLM 70 web pattern is applied to
the sides of the fuselage (over a base coat of
RLM 76) with an airbrush held close to the
surface of the fuselage. The web pattern
should then be marked with a fine tip marker
and then painted. Once the spots or circles
are painted and the paint is dry, touch up the
inside of each cell with a bristle brush in
order to make the edges of the lines sharper
and hide the inevitable overspray from the
airbrush. Remember to clean the brush
often as vou work so that it doesn’t gather
paint as you work (damage the paint applied
with the airbrush). This same basic method
can be used to create the German “Snake
t}fp]e" and Italian type camouflage patterns as
well.

Winter white wash

Simulating winter white wash is one of the
hardest finishing tasks for many modelers.
As the original paints used for this purpose
were usually water-soluble the camouflage
paint degraded quickly. The following met-
hod has proven successful for me: First paint
the original camouflage pattern on the plane.
Let the paint dry for at least a week then



Talvimaalaus

Talvimaalauksen teko on useille mallin
rakentajille vaikeaa. Todellisuudessa timi
piidsiintoisesti vesiohenteisilla kalkkimaa-
leilla tehty maalaus kului nopeasti kiivissi.
Seuraava menetelmi toimii hyvin: Malliin
maalataan huolellisesti tivsi naamiomaalaus.
Valmiin maalauksen annetaan kuivua ainakin
viikko, minki jilkeen malli maalataan vli
valkoisella. Valkoisen viirin kuivuttua noin 2
pitiviiii aloitetaan hidas ja tasainen hiominen
4000 sarjan hiekkapaperilla, jota jatketaan
kunnes haluttu kulumisaste on saavutettu.
Karkeampaa paperia ( jopa 1200 ) voi mybs
kivttdd, mutta tilloin alla olevan naamiomaa-
lauksen on oltava riittdviin paksu. Jos halu-
taan kuvata maalipinnan lohkeamia, niin

rapsutus terdvilld kirurgin veitsen terilli on
hwii keino. Lohkeamat voi paikoitellen tehdid
niin syviksi, ettd pohjamaali tulee nikyviin
paljastaen maalauksen alla olevan koneen

cover original camouflage with a coat of
white paint. Let the white coat dry for a
couple of davs and then carefullv rub the
paint off with number 4000 sand paper.
Continue removing the white paint until vou
are satisfied with the worn look of the result.
If vou want to add chipped paint you can
carefully scrape the white paint off with a
hobby knife or scalpel. Some scratches can
go all the way to the metal underneath the
original camouflage (vou will have to add the
metal colour).

Metal colours
My experience is that Model Master Metalizer

paints give the best results of the products on
the market. There are eight of these paints

pintamateriaalin.
Metallipinnat

Metallipintojen maalaus on usein hankalaa.
Kokemus on ohjannut minut kiyttdmiin
Model Masterin Metalizer maaleja. Eri sidvyji
on kahdeksan ja niitd voi sdvttdd kaikilla
dljyohenteisilla maaleilla, jopa taiteilijasivyil-
Ii. Metalzerit ovat lisiksi maskausteipin kes-
tivid. Maalit ovat hyvin ohuita -niiden visko-
siteetti on lihes sama kuin veden, joten
oikean maalia sddstivin ruiskutekniikan
oppii nopeasti. Paineen asetuksen tulee olla
hieman alhaisempi kuin normaali maalauk-
sessa, noin 1,5 baria.

Metallivirit asettavat suuria vaatimuksia
mallin pinnalle. Sen on oltava tiysin virhee-
tin. Rakentamisen ja kiittauksen aiheuttamat
naarmut tulevat helposti niikyviin maalattaes-
sa. Malli on siten syyti kiillottaa hyvin hienol-
la vesihiomapaperilla ( min. 1200 ) ja kan-

and they can be
mixed with any oil-
based colours (even
artist’s oils). In addi-
tion, these paints will not chip off when mas-
ked. Model Master paints are very thin, their
viscosity is close to that of water so thev are
easy to spray. They should be applied with a
pressure of about 1.5 bar (a bit lower than
with other tvpes of paint).

For good results with metal paints the
surface to be painted must be absolutely
faultless as every scratch will show once it is
painted. In order to guarantee a good result
the model should be polished with fine wet
and dry sandpaper until verv smooth.

Sometimes metallic areas are painted
first and then masked to protect them from
the base colour when it is applied. Small
metallic areas, open hatches, and engines
should be painted first and then masked
when the base colour is applied. Once pain-
ting is completed the masks are removed and

kaalla. Huolellinen ty6 palkitaan.

Ensimmiiiseksi kannattaa maalata pienet
paneelit ja luukut. Maalin kuivuttua luukut
suojataan maskiteipilld. Niiden jdlkeen suih-
kuputket ja muut vastaavat ei-metallinviiriset
kohteet maskeerataan ja vleisviri ruiskute-
taan kaikille pinnoille. Maskit poisto alueilta
joiden tulee olla kiiltivid. Lopuksi kiillotus
pehmeiilld ehdottoman puhtaalla kankaalla.
Pienikin piily naarmuttaa nopeasti tuhannes-
osa millien paksuisen metallisivyn. Kiillotuk-
sen jilkeen kaikki maskit poistetaan ja Meta-
lizer -virien Kiinnitin ruiskutetaan viimeistel-
Lyyn pintaan.

Lopuksi

Ruiskumaalaus antaa lihes rajattomat mah-
dollisuudet erilaisten maalauskaavoiden
tekoon. Ruiskun kiytossid on kuitenkin omat
nikisinsi, jotka kannattaa opetella. Pyri maa-
laamaan mahdollisimman paljon ja harjoitte-
le vaikka paperille tai pahville. Maalin sidisti-
miseksi voit harjoitella ruikutustekniikkaa
vaikka pelkilld vedelli tai hyvin ohuella maa-
lilla, Harjoitus tekee tissdkin asiassa mesta-
rin!

the areas that should be metal are polished
with a piece of cloth. The cloth has to be
absolutely clean as even the smallest par-
ticles will damage the thin layer of metal
colour. After the remaining masks are remo-
ved apply the Metalizer clear coat to the enti-
re model.

Finally

An airbrush offers almost unlimited potential
model finishing. However, using an airbrush
properly takes practice. To improve your
skills try to paint as much as possible and
practice on paper, cardboard, or even scrap
models. If vou want to save paint vou can
use water or very thin paint for practicing.
As you gain experience your skills will imp-
rove as they do with all other aspects of
model building.
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vanha ja hieman kulunut, koska veisti

joudutaan jatkuvasti kastamaan veteen,
Vanhoja tylsyneiti teriii ei kannata heittid pois,
koska ne ovat ihanteellisia pehmeiin kittimas-
san muotoilemiseen. Lisiksi tarvitaan puisia
hammastikkuja, jotka ovat skulpteeraajan tir-
kein ja paras niviline. Vielil tarvitaan vesiastia
jossa tvokaluja voi kostuttaa tviskentelyn aika-
na - kosteaan tvilkaluun Kitti ei tartu. Viimei-
nen tvivilline on talouspaperitaitos, johon tvi-
kaluihin ja kiisiin jddneen ylijidmikitin voi
pwhkid. Viimeistelyyn tarvitaan lisidksi myds
erilaisia viiloja ja hiekkapaperia.

Keskeisin tarvittavista materiaaleista on
luonnollisesti kitti. Allekirjoittanut kivttdi
kahta Kkittii. Ensimmiinen on nimeltiin
Plumber Seal, jota kivtin lihes kaikkiin
figuureihin (erityisesti kuitenkin suurimitta-
kaavaisiin). Toinen kitti on nimeltdin Knea-
datite tai Duro kuten sitii vleisesti nimitetiifn.
Duro sopii parhaiten pienikokoisten yksityis-
kohtien, kuten wybonsolkien, nappien ja

Perustj.-ﬁkalu on askarteluveitsi. mieluiten

ly a spare from vour normal "working

knife” because this one will have to be
continually dipped in water. Don't throw away
vour old blades once they have become dull,
because these are ideal for working soft putty.
Next come wooden toothpicks. They make up
my most important and useful sculpting tools.
You will also need a cup of water in which to
dip vour tools while vou work. This is necessa-
v to keep the putty from sticking to your tools
as you work. Next to my water cup I keep a fol-
ded paper towel, to wipe off putty that sticks to
vour tools and fingers.

Of course the most important thing is
vour sculpting medium. First is Plumber Seal.
This is used for most of my sculpting (parti-
cularly on larger scale figures). Second is
Kneadatite {commonly called "Duro”). This
putty is best suited for small, fine details such
as belt buckles, buttons, badges and textured
areas such as hair and fur. Any other tools,
such as files and sandpaper, etc. will already
be amongst vour modeling tools.

First, you will need a hobby knife, preferab-
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kuvioitujen pintojen (kangas, hiukset) teke-
miseen.

Viimeinen ja kaikkein tirkein apuviline
on piirustuksen opetuksessa kiytettivii varta-
lokuva (anatomy chart). Vartalokuva on piir-
ros alastomasta ihmisvartalosta edestd, sivul-
ta ja takaa. Piirrosta tarvitaan, jotta figuurin
mittasuhteet saadaan oikein madiritellviksi,
Mittojen ottamisessa kannattaa kivttid apuvi-
lineeni harppia, jonka avulla mitat on helppo
siirtid piirroksesta figuuriin, Vartalokuva
pienennetiin tai suurennetaan haluttuun mit-
takaavaan kopiokoneella jossa on suuren-
nus/pienennys mahdollisuus. 1:48 mittakaa-
vassa figuurin korkeus on noin 37 mm. Jos
teet useampia figuureita samaan mittakaa-
vaan tee useita hieman erikokoisia kopioita
vartalokuvasta. Kaikki ihmisethin eivit ole
saman pituisia joten figuuriesikin tulee olla
eri kokoisia!

Ennen vhdenkiiin figuurin tekemisti teen
aina joukon mittakaavan mukaisia ruu-
miinosia: vldvartalon (rintakehi), alavartalon

(lanteet, takapuoli), jalkaterit (jalkineet)
sekii Kiidet (ilman sormia) ja pdin. 1:48 mit-
takaavassa Kiytin vleensid Dragonin Luftwaffe
Ground Crew -sarjan figuurien pditd. En
omalta kohdaltani pidi titi huijauksena,
koska olen tehnyt masterit Dragonin sarjaan.
Varmista ettd tekemiesi ruumiinosien mitat
tismidivit vartalopiirroksen mittoihin. Muu-
toin figuuristasi saattaa tulla pahasti epi-
muodostunut.

Kun olet saanut ruumiinosat valmiiksi,
niin jos mahdollista tee niistd valumuotti
tulevia tarpeita silmilldpitien. Poraa sitten
reiiit osiin ja liiti ne toisiinsa metallilangan
pitkilld, jotka samalla muodostavat rungon
seliille, Kisille, jaloille ja niskalle. Kivtd var-
talokuvaa metallilankojen oikean pituuden
médrittelemiseen. Kun olet tyytyviiinen
“tikku-ukon” mittasuhteisiin voit taivutella
figuurin haluamaasi asentoon. Mikili tunnet
itsesi epédvarmaksi Kiytd apuna taiteilijoiden
kivitdmid kuvasarjoja ihmisruumiista.

Seuraavassa vaiheessa tivtetidin maha,

Muovailussa er larvita monimutkaisia tydkaluja tai materiaaleja.

Useimmilla mallareilla on luultavasti kbotonaan tarvittavat vdlineet.

Flguurien
weiikereeireeri
frigy Eigurcs
n 1/48 Scole

MIKE GOOD

The tools and materials needed to sculpt a figure are not complex. You
may already have most of them in your normal set of modeling tools.

The final and most important thing vou
will need is an “anatomy chart”. This is
simply a drawing of a nude figure (front, side
and rear views) taken out of an artist’s ana-
tomy book. This is the key to maintaining
proper proportions on a figure. You will also
need a pair of dividers for lifting dimensions
off of the anatomy chart. Use a photo copier
with enlarging and reducing functions to
reduce the chart to the exact size ofthe finis-
hed figure. For 1/48 scale I use a rough
height of 37mm. Make several charts of
varying sizes close to this "average” to avoid
making all vour figures the same height!

Before 1 make any figures of a given
scale, I make up a set of armature parts,
These include an upper torso (chest), lower
torso (hips), shoes and, in larger scales,
hands (without fingers) and heads. In 1/48 1
do not bother with these last two as I take all
my heads from Dragon's Luftwaffe Ground
Crew set (kit number 5532). I don't feel this

is "cheating” because I sculpted the original
masters for these heads myself. Make sure
your armature parts precisely match your
“average” anatomy chart, or else all of your
figures will be badly proportioned!

Once vou have a set of armature parts
(make castings so that you will not have ta
make new ones every time), drill holes into
them and glue wires into these correspon-
ding to the positions of the spine, arms, legs
and neck. Use vour anatomy chart to deter-
mine the exact lengths of each of wire. It is
very important that these proportions be
exact to avoid a badly proportioned figure.
Once you are satisfied with this "stick figure”
you can then bend it into the desired pose. If
you are not exprienced at this you should
always consult an artist’s anatomy book to
ensure that the pose is realistic

Once the pose is settled, you can then
begin by filling out the stomach, tegs, arms
and neck of the figure (creating a nude figu-



jalat, kiidet ja niska kitilld siten, ettd syntyy
alaston figuuri. Sitten alkaakin tvon hauskin
vaihe, kun alamme vaatettaa hahmoa. Seuraa
perissii, kun luon pari amerikkalaista pom-
mikoneen lentijii.

Kuvassa niikyvit tirkeimmit Kivitimini

vilineet: hammastikut, neulat ja veitsi
kitin muotoiluun, vesi ja paperipyyhe tyoka-
lujen kostuttamiseen ja puhdistukseen, harp-
pi mittojen ottamiseen ja siirtimiseen,
suurennuslasi ja tietvsti kitti.

Tirkeimmit perustydkalut tehdédin pui-

sista_hammastikuista. Tikut muotoillaan
eri muotoisiksi hiekkapaperilla ja pvoritel-
lidin pikaliimassa (syanoakrylaattiliima).
Prosessi toistetaan monta kertaa ja tikun
pinta hiotaan silediksi aina ennen seuraavan
liimakerroksen lisdidmistii, Liima tekee tvika-
lusta lujan ja silein sekil estiiii siti imemistd
veltd itseensid. On tirkedid. ettd tikku on vettd
hvlkivii, koska sitii joudutaan viihin viilid kas-

2 % =
re). At this point the fun starts as =

vou begin clothing the figure! Fol-
low along with the photos as I create a pair
of American Heavy Bomber Crew figures:

Photo Captions

These are the basic materials 1 use for

sculpting: toothpicks, pins and knife for
shaping the soft putty; water and paper towel
for keeping the tools moist and clean; divi-
ders for transferring dimensions from the
anatomy chart to the figures; magnifiers
(extremely important for working in this
small scale!); and the puty itself.

eThe most important basic tools are.
made from wooden toothpicks. These
are sanded to different shapes (pointed or
rounded tips), then rolled through a puddle
of cvanoacrylate glue. This is done several
times, sanding smooth between each applica-
tion. This not only makes the tools strong
and smooth but, impervious to water as well.
It is important for them to be waterproof
because they are constantly dipped in water
as vou work.

These tools are used in a rolling motion,
like rolling out bread dough. In this way

lamadan veteen.

Kuvan tyokaluja kivtetddn rullaavassa
eliikkeessii‘ vihiin niin kuin taikinan vai-
vaamiseen. Rullaavan liikkeen avulla kittid
voi “typntdd” paikasta toiseen, tasoittaa tai
keriti pois. Tvokaluja voi Kivttdd mvis rvp-
pvjen ja painanteiden tekemiseen. Teriivii
neula sopii hyvin saumojen painamiseen,
hiusten kuvioimiseen tai muiden yksitviskoh-
tien tekoon. Veisti kiytetddn reunojen
tasaukseen ja ylimédriisen kitin poistami-
seen, Veitsi on myds sopiva tydkalu pintaku-
vion tekemiseen.

Artikkelin figuurien lihdemateriaali. Jos

Iivtettivissi on runsaasti kuvia lentoko-
neista niin samalla on usein kiytettdvissi
runsaasti lihdeaineistoa lentijien univor-
muista ja muista varusteista. Muista aina tut-
kia myds lentokoneita Kisitteleviit kirjat
etsiessiisi tietoja univormujen yksi-
tviskohdista, koska niissi kirjoissa e
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you can "push®
the putty from
one place to another, even it out, or wipe it
off. Of course, they can also be used for
making indentations (such as wrinkles). A
sharp pin works well for pressing in seam
lines or texturing hair or other fine details.
The knife is used for trimming edges or
removing excess putty. It is also good for
creating fine textures.

These were my primary references for

these figures. Together, they provide a
lot of information. If vou have a lot of refe-
rences on aircraft these are also a good
source for flight crew uniforms and gear.
Never hesitate to look through vour aircraft
books for uniform details as these usually
have a wealth of good candid photographs. I
often find that my aircraft books contain pho-
tos with just that one detail not to be found in
myv uniform references.

At the lower right are castings of my
basic armature parts.One armature is
assembled but not bent into position vet.
Notice the small bends in the leg wires to
indicate the knee joints. At the top are my
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on yleensi runsaasti korkeatasoisia valoku-
via. Olen usein loytinyt univormukirjoissa
nikymittomissi olleen yksityiskohdan josta-
kin lentokoneita kisitteleviisti kuvateoksesta.

Oikealla alhaalla valokset tekemistiini

ruumiinosista. Yksi tikku-ukko on jo
koottu mutta ei vielii taivutettu lopulliseen
asentoonsa, Huomaa jalkojen tukilankojen
pienet esitaivutukset polvien kohdalla. Kuvan
yliosassa ovat vartalokuvat. Tikku-ukon lan-
kojen pituudet mitattiin suoraan niistd kuvis-
ta oikeiden mittasuhteiden varmistamiseksi.
Vasemmanpuoleinen tikku-ukko on taivutettu
oikeaan asentoon ja sen maha ja kidet on
tiytetty Plumber Seal -kitilld.

oPiiiil saatiin Dragonin Luftwaffe Ground
Crew -injektiosarjasta. Oikealla olevan
upseerin kasvoja ja hattua on hieman muun-
neltu veitselli. Vaatetus on rakennettu kerros
kerrokselta. Ensimmiiseksi
on tehty housut, koska takki
ulottuu valmiissa figuurissa
housujen paille. Teriiviin reu-
< nan tekeminen helpottuu,
mikili reunan alla oleva pinta
on jo kovettunut.

Huomaa paita ja villapai-

ta jotka on tehty upseerin
rintaan Duro epoksikitilld.
Koska upseerin takin kaulus
on auki, ndmi vksityiskohdat
jaivit nikyviin ja ne tiytyy
tehdi ensimmiiseksi. Jitidn

anatomy charts. The armature
wires were measured directly
off of these to maintain pro-
per proportions.The armature
at the left has been bent into
position and the legs and sto-
mach have been filled in with
Plumber Seal putty.

The heads came from Dragon’s Luftwaffe

Ground Crew set in 1/48 scale. The Offi-
cer’s face (on the right) and hat were slightly
modified with a sharp knife. The clothing is
built up layer by layer, from the inside out. I
started with the trousers on these figures as
the coats overlap these. It is much easier to
create a sharp edge over a surface that is
already hardened.

Notice the shirt and sweater that have

been added to the officer’s chest in Duro
epoxy putty. This will be visible at the collar
of his open coat so it must be added first. 1
often leave the arms until later but, T added
them now because 1 intended to have the
crewman touching the officer’s back. It is
better to work out these positions before
adding the coats. The officers hands came
from the Dragon Ground crew set.

Here 1 am adding the coats. Notice that
the crewman’s shirt and tie were added
and allowed to harden beforehand.The offi-
cer’s coat lapels were formed by pinching the
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vleensi kidet myihemmiksi, mutta tissi
tapauksessa ne on jo asennettu paikalleen,
koska miehiston jisen tulee koskettamaan
upseerin selkiid. Tillaisessa tapauksessa
figuurien asento on parasta rakentaa valmiik-
si ennen takkien tekemisti. Upseerin kidet
on otettu Dragonin sarjasta.

Takit lisiitiin figuureihin. Huomaa mie-

histéin jdsenen paidan ja solmion annet-
tiin kuivua ennen takin muotoilua. Upseerin
kauluksen Kiinteet muotoilin puristamalla
kitin ohueksi levveksi ennen kuin Kiiiinsi sen
lewyksi takin rinnuksen pille. Vetoketju, tas-
kujen reunat ja turkispinta paineltiin Kittiin
veitselli. Hatun tunnus on tehty Duro-kitisti
teriivilld neulalla ja veitselli muotoillen.
Muista kivitii suurennuslasia vksityiskohtia
tehdessiisi!

Miehistin jisenen vartalopanssari lisiit-

tiin seuraavaksi. Vyo on tehtv ohuesta Ivi-
ivfoliosta joka on painettu pehmeiiin kittiin.
Figuurin takki jii lihes vaille vksitviskohtia,
koska siitid ei jad valmiissa mallissa nikyviin
noussut “makkaralle” taskussa olevan kiiden
vlipuolella. Huomaa myis upseerin takin lie-
peen turkiskuviointi, joka on tehty ohuesta

soft putty with my fingers before turning them
outward. The zipper detail, pocket edges and
fur texture were impressed into the putty with
the knife.The hat insignia was added to the
officer’s hat with Duro, a sharp needle and
the knife.Don’t forget to use the magnifier!

The crewman’s bodyv armor was added

next. The belt was made from sheet lead
and carefully pressed into the soft putty.
There wasn't much detail added to the
crewman’s coat because not much of it will
show on the finished figure. Notice how the
lower edge of the coat is bunched up by the
hand in his pocket. Also notice the fur at the
lower edge of the officer’s coat. This was
added with a thin "string” of Duro and textu-
red with a sharp knife.

# Here | have added the sleeves to the
& coats. The lower apron on the body
armor is also being added. If vou refer to
photo 7, vou will see that the arms are estab-
lished by first positioning the arm wire with a
small blob of puttv. If the torso is first gre-
ased up with petroleum jellv ("Vaseline™),
then when the shoulder joint has hardened. it
will be removable vet still maintain a perfect
fit. This technique is equally as usable on
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Duro suikaleesta ja kuvioitu veitselli.

m Hihat on lisitty takkeihin. Myds vartalo-
panssarin alaosa on lisitty. Jos vertaat
kuvaa kuvaan 7. huomaat ettd kiisi on asetet-
tu paikalleen pienen kittinastan avulla. Jos
olkapiissi olevan kohdistureiiin voitelee
vaseliinilla, kiisi on nastan kovetuttua liiku-
teltavissa ilman etti syntyy sovitusongelmia.
Samaa tekniikka voi figuurien lisiksi kv
myds muissa malleissa,

Miehiston jisenen kisi muotoiltiin kiinni

upseerin selkiiin. Tami paitsi varmistaa
etti kisi istuu tiukasti seldssi tekee myos
kiiden muotoilun helpommaksi, koska kiy-
tettdvissd on kova alusta. Huomaa takin sel-
Kimvksen ja hihojen paksut ommelsaumat,
jotka ovat tvypillisiii nahkatakeille. Saumat on
tehty vksinkertaisesti painamalla jilki peh-
meiiin kittiin veitselli.

@\-'almiil figuurit edesti. Upseerin housu-
jen etutaskut lisittiin figuurin pintaan
vasta kitin kuivuttua, jotta reunoista saatiin
varmasti terdvit. Kulmat viimeisteltiin veitsel-
li. Alareuna erotettiin housujen pinnasta
tyontamilld veitsi varovaisesti taskun reunan
alle ja nostamalla reunaa varovasti. Napit teh-

models as figures!

The hand of the crewman was sculpted

directly onto the back of the officer. This
not only insures that it fits closely to his
back, it is much easier to sculpt the hand
against 4 hard surface. Note the heavy seams
on the sleeves and back of the coats. These
are characteristic of leather coats. They were
created by simplv pressing them into the soft
putty with a knife.

@The finished figures fiom the front. The
pockets on the front of the officer’s trou-
sers were added after the trousers were hard
in order to insure sharp edges. The edges
were trimmed with the knife, The lower edge
was separated from the trousers by inserting
the knife under the edge and carefully lif-
ting” it away from the surface. The buttons
were added afterwards with small blobs of
Duro. The details of the body armor faste-
nings were added in layers from pieces of
sheet lead and small bits of Duro.

Here 1 am preparing the figures for
painting. Holes were drilled up through
the feet of the figures to accept wires for
mounting them to the display base. (This is

tiin Durosta ja  lisdttiin taskuihin myohem-
min. Vartalopanssarin kiinnikkeet tehtiin
kerroksittain Durosta ja Ivijyfoliosta.

@Figuureia valmistellaan maalataviksi.
Jalkoihin on porattu reidt joihin kiinni-
tettiivilli metallilangoilla figuurit kiinnitetéin
alustaan. Reidt porattiin jo nvt, koska val-
miiksi maalattihin figuureihin ei pidi kos-
kea paljain Kisin. Sitten figuurit liimattiin
kiinni muovilistasta tehtyyn tilapiispidikkee-
seen. Huomaa, ettd mikili mahdollista péit
kannattaa maalata erilldiin, Maalina Kiviettiin
Humbrollin ja Testorin maaleja.

Valmiit  figuurit!
@Szwukc on lu:%hl}‘
venytetystd valu-
rangasta joka on
liimattu  figuurin
huulien viliin neu-
lalla  painettuun
pieneen  reikiin.
Messinki vetoketjut
ja tunnukset on maa-
lattu  kullanviriselld
painomusteella.

done first to
avoid handling
the painted figu-
re). These were
removed and the |
figures temporari-

ly glued to 1

handle made of
plastic strip for
painting. Notice that
the heads are pain-
ted separately
(where possible),
to make it easier

to detail them.
The figures were
painted with
Humbrol and

Testor enamels.

The finis-
thtl figu-
res! The ciga-
rette is a
short length of stretched
sprue glued into a shallow hole pressed
between the figure's lips with a pin. The
brass zippers and insignia were painted with
gold printers ink.



for models, so the paints mentioned here

are probably no different from the paints
you probably already have on hand. The one
problem most beginning figure painters have
when painting figures is paint consistency.
Modelers should take note that all ofthese
comments also apply to the handpainting of
model narts as well!

NEVER use paint directly out of the boule
or tin! It is too thick as it comes. Always use
a palette to mix and thin vour paint on, and
have a small container of thinner close at
hand. T usually apply a small puddle of paint
onto the palette with 2 wooden toothpick.
Then, I always dip the brush in the thinner
first, then into the paint. The paint can then
be worked around on the palette until vou
get a good working consistency. You want the
paint thin enough that it flows easily and

Ipaint all of my figures with enamels made

aalaan kaikki figuurin normaaleilla
M:mlm'im;lllicn maalaamisen kiytettivilli
naaleilla, joten artikkelissa mainitut
maalit ovat luultavasti samoja joita lukija jo
muutenkin Kivttéiid. Huomattakoon, ettii useim-
mat artikkelissa esitetyisti havainnoista voi-

kaan kivitidd sellaisenaan suoraan purkista!
Purkissa oleva maali on aivan liian paksua.
Kiytd aina palettia maalin ohentamiseen ja
sekoittamiseen seki pidi aina maalatessasi
ulottuvillasi pieni miéird ohenninta. Laitan
vleensi paletille pienen maalimiiirdn ham-

mastikulla. Sitten kastan pensselin ohenti-
meen ja vasta Gimiin jilkeen kastan pensselin
maaliin. Sekoitan maalin pensselilld paletin

daan vleistiid koskemaan myds muovimallien
maalausta pensselillid.

Aloittelevan figuurimaalarin yleisin ongel-
ma on maalin paksuus. Maalia ei tule kos-

Figuurimaalauksen kantavana ajatuksena on mallin piirteiden
korostaminen maalilla. Valo ei luo varjoja figuuriin samaltla tavalla
kuin sen oikeaan esikuvaan, tdysikokoiseen ihniseen. Maalaamalla
valon ja varjon voimme luoda “bharbakuvan” siitd, ettd hahmon pin-
faain osuw voimakkaampi valo kuin todellisuudessa tapahtuu. Tdmd
borostaa habmon kolmiulotieisuulta. Figuuri myis ndyttdd parem-

malta ja eldvimmdltd kuin tasaisella vdrilld ilman varjostuksia

Figuuri-
mogious

Mike Good

Painting
Smaoall Scale
Figurses

The basic idea in painting figures is o use the paint fo enhance the

madlaltu babmo.

form of the sculpted figure. Light does not fall on a small figure in

the same manner it does on a full size person. By painting in sha-
dows and highlights, we can create the illusion that the light hitting
the figure is more intense than il actually is. This enhances its 3-

dimensional gualities. It also makes the figure look more atlractive

and dynamic than a figure that is simply painted in a flat manner

smoothly off of the paint brush. But you don’t
want it so thin that it runs all over the place!
\s it comes from the tin or bottle, it is too
thick and will start to set up on vour brush
almost immediately. When this happens, the
paint gets "gummy” and refuses to leave the
brush. In this state, the paint will go on in a
lumpy manner, if at all. All that is necessary
is to dip the brush in thinner again, and work
the paint on the palette until it flows smooth-
Iv and effortlessly off the brush.

Metal figures require a primer underco-
at. Paint will not adhere to metal, so the
undercoat is necessary to give the paint a

better surface to adhere to. I recommend
Floquil R9 primer. This comes in bottles or
spray cans and settles well over fine details. |
do not prime resin figures as paint adheres
well to resin. You first start with a base coat.
This should be, as close as possible, the
actual color of the uniform or item you are
trying to paint. I use Humbrol paints for mosl
of my clothing, as they dry with a good flat
surface that is ideal for portraying cloth. I
use a larger brush than normal, thin the
paint well and "flow™ it onto the model. With
the paint thinned to the best consistency, it
will not have good covering power. Do not
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teen. Maalin tulee olla niin ohutta, etti se
valuu helposti ja pehmeiisti pensselisti maa-
lattavalle pinnalle. Se ei kuitenkaan saa olla
niin ohutta, ettd se valuu hallitsemattomasti
mihin sattuu. Suoraan purkista otettuna
maali on taas liian paksua ja se kuivuu pens-
seliin niin, ettei se enidi levid maalattavalle
pinnalle. Tilanteen korjaamiseksi riittii, ettid
pensselin kastaa varovaisesti ohentimeen ja
sekoittaa viirin pensselilld paletin pailld.

Metalli figuuri vaatii pohjamaalin, koska
normaali maali ei tartu metalliin. Pohjamaali
synmvitdi lieviisti karkean pinnan johon maali
tarttuu metallia tiukemmin. Suosittelen Flo-
quil RY pohjamaalia (myds autojen pohja-
maalauksessa Kiytettiivd harmaa tai valkoi-
Maalia saa joko spraypullossa tai purkkimaa-
lina ja se kuivuu ohueksi kerrokseksi vksi-
tviskohtia peittdméttd. Resiinifiguureja ei tar-
vitse pohjamaalata, koska nithin maali tart-
tuu yleensi hyvin.

Maalaaminen aloitetaan perusviiristd.
Perusvirin pitiisi olla mahdollisimman lihel-
Ii figuurin esikuvana olevan univormun
virid, Kiytdin Humbrollin maaleja melkein
kaikkiin univormuihin, koska ne Kkuivuvat
mattapintaisiksi ja saavat pinnan niyttAmédin
aidolta kankaalta, Kiytdn perusvirin levittd-

worry about this. 1 find it usually takes two
coats to get a good solid base coat. It is bet-
ter to apply extra coats than to apply the
paint too thickly in a single coat, as this will
have a tendency to fill up the fine detail. This
is to be avoided if vou want a detailed figure!
Once a good base coat has been applied,
allow it to dry thoroughly (usually over
night), and then vou can begin the shading
and highlighting. Follow along with the pho-
tos as 1 paint a Luftwaffe flight crew figure,
and explain some basic figure painting
concepts that will help vou with your figures!

Photo Captions

This is my basic hand painting set-up.

The palette is just a piece of card from
an old model box or other printed package.
Use the glossy printed side of the card, as
this will not absorb the oils or thinner from
the paint. The small jar contains paint thin-
ner, and the paper towel is used to clean and
remove excess paint or thinner from the
brushes. These Winsor Newton series 7
paintbrushes are verv costly. However, they
are the best brushes I have encountered. and
are the only ones I recommend for good
figure painting and detail work! Use separate
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miseen tavallista suurikokoisempaa pensse-
lii, ohennan maalin ja annan maalin “valua”
figuurin pintaan. Koska maali on ohutta se ei
peitdi ensimmiiselld kerralla kovinkaan
hyvin. Tdsti ei kuitenkaan kannata huolestua.
Yleensi tarvitaan kaksi maalauskertaa ennen
kuin viri peittiifi kunnolla. On parempi maa-
lata useampi ohut maalikerros kuin vksi
paksu kerros, joka tdvitdi tai peittdd kaikki
vksityiskohdat.

Anna perusvirin kuivua rauhassa ainakin
von yli ja aloita sitten varjostaminen ja koros-
taminen. Seuraavassa Kuvasarjassa on esitetty
Luftwaffen lentijin maalaaminen vaihe vai-
heelta ja esitetty joitakin figuurinmaalauksen
peruskisitteité.

Kuvassa tavallisesti kiiyttiméni apuvili-

neet. Paletti on vain pala mallilaatikon
kantta tai muuta pddllystettyd pahvia. Kiytd
pahvin padllystettvd puolta, koska se ei ime
ohenninta viristd samalla tavalla kuin piil-
lystaméttn pahvi. Pieni purkki sisiltid ohen-
ninta. Paperipyvhettd kiytetdin pensselien
puhdistukseen ja ylimiidriisen maalin poista-
miseen. Kuvan Winston Newton sarjan pens-
selit ovat kalliita. Ne
ovat kuitenkin myvds
parhaita kidyttdmistdni

paint brushes and thinner jar for metallic
paints, as the metal flakes contained in
metallic paint will contaminate other paints
and spoil their appearance.

These are the basic paints I use for flesh

tones. Testor 1170 Light Tan serves as
the base coat. Shading is accomplished with
1185 Rust mixed with a small amount of
Humbrol Matt 60 Scarlet. Final shadows are
achieved by mixing 1183 Rubber with the
Rust mix. Highlights are achieved by mixing
Humbrol 34 Flat White with the base color,
1170 Light Tan.

9{:1 this photo I have applied two coats of
1170 Light Tan as the base coat. The
upper eve lid is painted in with flat black or
Testor 1183 Rubber. You can paint the irises
in another color such as gray or blue, but
this is hardly noticable in this scale. Do not
worry if vou do not get these perfect at first. I
had to go back with the basic flesh tone to
cover up my mistakes. Keep re-touching and
re-touching until you get them the way vou
like.

oln this photo, I have applied the first two
shadow tones. Mix a small amount of

pensseleistil ja ainoita, joita voin suositella
hyvid ja tarkkaa lopputulosta tavoittelevalle
mallarille. Kivii erillisid pensseleitid metallin-
virien maalamiseen ilikid myoskiin puhdis-
ta vilineitd samassa purkissa. Metalliviristi
irtoaa aina pienii metallihippuja, jotka pilaa-
vat helposti muut maalipinnat.

ekuvassa on esitetty ihonviriin tarvittavat
tettdin ihon pohjavirinid. Varjostus tehddin
Testorin 1185 ruosteen ruskealla johon on
sekoitettu pieni midrdi Humbroll 60 vaa-
lenapunaista mattaviirid. Varjostukset vii-
meistellddn sekoittamalla edelli mainittua
sekoitusta Testorin 1183 kuminviriin. Koros-
tus tehdin virilld, johon on sekoitettu Hum-
roll 34 mattavalkoista ja Testorin beigen

elho on maalattu kahteen kertaan beigen
vilrilld. Yliluomet maalataan joko matta-
mustalla tai kumin virilld. Pupillit voi maala-
ta jollakin toisella viirilld, esimerkiksi har-
maalla tai siniselld, mutta tidssi mittakaavassa
ne eivit oikeastaan nily valmiissa figuurissa.
Ei kannata huo-
lestua, mikili et
onnistu ensim-

1185 Rust with a touch of Humbrol 60, and
mix this with the base coat until you get a
shade which is slightly darker than the base
tone. This is then painted into the eye
sockets, beneath the cheekbones, into the
details of the ear and under the nose, lips
and chin. This photo also shows the second
shade applied. 1t is a very slightly darker
shade of the first mix. Notice that the cheeks
only use the first shade. Also notice that the
second color is applied to a slightly smaller
area than the first, 1 obtain variations in tone
by lavering slightly different shades over each
other rather than blending.

Here, I have applied the final two sha-

dow colors. The first is 1185 Rust with a
touch of Humbrol 60. The second is the
same color mixed with a bit of 1183 Rubber.
The darkest tone is only applied to a few
select areas: in the inner corners of the eye
sackets, in the nostrils, in the deepest recess
of the ear, and under the brim of the hat. By
using this darkest tone sparingly, you can
obtain the full range of shadows on different
areas of the face. It is important not to over
do the darkest shadows and brightest high-
lights, as this will spoil the subtlety of the



miiiselld kerralla. Olen useasti joutunut peit-
timiiin kaiken pohjavirillid ja aloittamaan
alusta. Harjoitus tekee mestarin.

o&e\"arioslus on aloitetiu. Sekoita
vieni midrid ruosteen virid vaa-
I

leanpunaiseen. Sekoita seokseen beigen
viirid, kunnes saat aikaan sivyn, joka on hie-
man pohjaviirid tummempaa. Maalaa virilld
silmiit, poskien painateet. korvat, neniin alus-
ta, huulet ja leuka. Toinen varjostus kerta
tehdidiin hieman edellisti wmmemmalla viri-
sivylld. Huoomaa, ettd poskia ei ole Kisitelty
lainkaan tilli tummemmalla virisivylld ja
etti yleensikin tummempaa sivyi on levitetty
plenemm‘lllu alalle kuin ensimmiiselld kier-
roksella kiytetvi vilrisivyd, Virivaihtelu syn-
tyv kiivtimilld hieman toisistaan poikkeavia
virisdvyjd toinen toisensa piilld. Virien
sekoittamista ei viltimittd tarvita.

Kasvojen korostus on tehtv kolmella

kerta kerralta vaaleammalla pohjavirin
siwlld. Viri on tehty sekoittamalla mattaval-
koista pohjaviriin. Ensimmiselld kierroksel-
la maalattiin poskipit, lenankirki, vldhuuli.
neniinvarsi, sierainten sivut, korvien reuna-
alueet ja otsa (Hattu vaikuttaa valoon ja var-
joon. Tdssi tapauksessa otsa jitettiin koros-

shading,

Gln this photo I have applied the highlight
colors. These were sixnply three prog-
ressively lighter versions of the base coat,
made by mixing Humbrol 34 White with the
base color. The first tone is aSied to the top
ithe cheeks. chin, upper lip, along the bridge
of the nose. to the swellings above the
nostrils on each side of the nose, to the
edges of the ears and the forehead (when not
shaded by a hat brim. as in this case). The
final highlight is only applied to the bridge of
the nose, a small spot on top of the cheekbo-
nes, the edge only of the upper lip, a small
spot on the top of the chin and the upper
edge of the ear. Again. subtlety is obtained by
using each successive tone more sparingly
than the last.

Mv Luftwaffe pilot is shown with its base

coat applied. It is lit from above at about
a 60 degree angle. This clearly shows how
the light falls accross the form and folds of
the figure. If vou are new to figure painting, it
is a good idea to carefully study your figure
lit in this manner so that you can observe
where the shadows and highlights fall on the

tamatta, koska se jid lipan alle varjoon).
Lopuilla kahdella kierroksella maalataan
ainoastaan neninvarsi, pieni piste poskipii-
hin, alahuulen keskiosa, lenankirki ja kor-
van ylireuna. Hyvi lopputulos saadaan maa-
laamalla kierros kierrokselta pienempi alue
Kivtetvlld virisavlli.

olemiijii perusviirin maaluaksen jilkeen.
Valo osuu figuuriin noin 60 asteen kul-
massa ylhiiltd. Valo ja varjo nikyvit selviisti
figuurin pinnalla. Jos vasta aloittelet figuurien
maalausta, voit oppia paljon asettamalla
figuurisi valon alle kuvassa esitetylli tavalla ja
tarkkailemalla mihin valo ja varjo osuvat.
Koko f!}.,tllll"ll'[l.ldldllk\{.’ idea on matkia
valon ja varjon Kivitdvtymistd eri virisilld
pinnoilla. Vertaa kuvaa valmiiksi maalatusta
figuurista otettuun kuvaan ja vertaa valon ja
varjon paikkoja.

On hyvi pitdd mielessd mikd vérisdvy on

tavoitteena. Tissd tapauksessa univor-
mun housut ovat tumman siniset. Maalaus
aloitettiin tumman sinisen ja mustan sekoi-
tuksella. Sitten housut varjostettiin mustalla
ja korostettiin tumman siniselli. Korostusta
jatkettiin tumman siniselld johon oli sekoitet-
tu aavistus vaaleampaa sinistd. Olisi helppoa

figure. The object in figure painting is to imi-
tate the way the light falls on the figure with
different tones of paint. It is useful to compa-
re this photo to the rear view of the finished
figure in order to see the effect of painting in
these highlights and shadows.

o&nmhm mlp()rlanl thing to keep in mind
is the overall tonal value of the items you
are painting. In this case, the trousers are a
very dark blue color. I started by using a very
dark blue mixed with black as the base coat.
Then the trousers were shaded with black
only, as shown in photo 8. Next, the trousers
were highlighted with dark blue. Only one
more color was used, dark blue mixed with a
touch of medium blue. It would be easy to
keep highlighting this color with progressive-
Iv lighter colors of blue, but this would be a
mistake, as the overall tonal value of the dark
blue trousers would be lost! Avoid over high-
lighting dark colors. In the same manner,
avoid adding too many shadows to pale
colors. It is always best to understate the
highlighting and shading in these instances.

Another basic principal is illustrated in
photo 9. That is painting underneath

jatkaa korostusta vaaleammalla ja vaaleam-
malla siivylld, mutta timé olisi virhe, koska
alkuperdinen tumman sininen virisivy kato-
aisi lopulta kokonaan. Tummien viirisivyjen
korostamisessa tulee olla varovainen. Samoin
vaaleiden sdvyjen varjostamisessa. Mieluum-
min litan viihdin kuin liian paljon.

Perusasioita timikin. Alimpana olevat

pinnat (paita) maalataan ennen ylempii-
ni olevia pintoja (1akki), koska niin viirien
rajat saadaan helpommin terdviksi. Kuvassa
esitetyn figuurin paidan kaulus olisi esimer-
kiksi hankala maalata takin maalaamisen jil-
keen. On lihes varmaa, ettd kaulusta maalat-
taessa viirid joutuisi jo maalatulle takille, jol-
loin virheen korjaamiseksi takkia joudut-
taisiin paikkaamaan.

m Ensimmiise varjostukset on lisitty.

> Perusviri on Humbroll 26. Varjostus on
tehty vain figuurin vasempaan puoliskoon.
Viiri saatiin sekoittamalla pieni miird Humb-
roll 170:td perusviiriin. Huomaa, ettd varjos-
tus hidin tuskin erottuu vasemmasta puolis-
kosta. Pehmeys on tirkedd varjostuksessa.
Oikeaan puoliskoon on tehty myés toinen
varjostus ja siini siivverot nikyvit jo selve-

lavers (the figure's shirt) before outer layers
(the figure's coat). This is done in order to
ease obtaining good clean edges to the items
in question. For instance, it would be much
more difficult to paint in the small angle of
the shirt collar after the coat has been pain-
ted. It would be inevitable that you would
slop paint from the shirt onto the finished
coat. Then you would have to go back and
paint over these mistakes!

e Here | have added the first two shadow
‘&tones onto the figure. The base coat is
Humbrol Matt 26. The first shadow tone is
applied to the left side of the figure only. It
was obtained by mixing a small amount of
Humbrol Matt 170 to the base color. Notice
that the first shadow tone is hardly discer-
nable on the left side of the figure. This is
important to the subtlety of the shading. The
right side of the figure also has the second
tone applied. and now these shadow areas
are beginning to be noticeable.

Here I have added two additional sha-

dow tones: Matt 170 plus a little Matt 26,
and then Matt 170 by IIhL’ff. The latter has
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min.

mVarios(usla on jatkettu kahdella uudella
sivylld: Humroll 170 lisittvnd tipalla
Humbroll 26:ta ja lopuksi Humbroll 170, Jil-
kimmisiti on kivtetty vain figuurin oikessa
puoliskossa.

\Varjostus piitetiin Humbroll 170:n ja

matta mustan sekoituksella. Titi viirisi-
wil kilvietiiiin ainoastaan syvimmissid painu-
missa ja laskuvarjopakkauksessa ja viissi.
Figuurin Kidet maalattiin irrallisina koska
ndin laskuvarjon véiden maalaus kivi hel-
pommin. Ensimmiiset korostukset on mvos
jo tehty kahdella eri virisiwllid. Toinen viri-
sivy on lisitty vain figuurin oikeaan puolis-
koon. Humbroll 94:dd lisittiin Humroll
20:een korostuksen tekemiseksi.
@anul]incn korostus tehtiin Humbroll 94

viirilld. Viimeiselld kierroksella kisitel-

tiin vain seuraavat alueet: olkapiiden kulmat,
taskujen ylikulmat, vaatteiden aukot. kauluk-
set ja muutama valikoitu vaatteiden rvppy.
Laskuvarjo ja sen valjaat maalattiin Humbrol-

only been added to the right side of the figure.

The final shadow tone is Matt 170 plus a

touch of Humbrol matt 33 Black. This
last color is only used between the crotch,
underneath a few very deep folds, and to out-
line the parachute harness. The arms were
left off of the figure and painted separately so
that I could more easily paint and detail the
parachute harness before adding the arms.
The first two highlight tones have also been
added. The second highlight has been added
to the right side of the figure only. Humbrol
Matt 94 was added to the base Matt 26 for
highlights.

o Here | have added the final highlight,

Matt 94. The final highlight is only added
to a few select areas: the top of the shoul-
ders. top edges of pockets, openings, collar
and a few select wrinkles in the clothing. The
parachute harness has been base coated with
Humbrol Matt 121. different tonal variations
on the harness were simply obtained by
applying the base coat more heavily in cer-
tain areas Also note how the deep shadow
has been left in the areas where buckles or
belts cross over one another. This saves time
in shading, as onty a bit of middle shadow is
needed to bridge the areas between the base
color and the already applied deep shadows.
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lin 121:1lid, jonka virivaihtelut saatiin aikai-
seksi maalaamalla viri eri paksuisena varjon
eri kohtiin. Niihin kohtiin joissa vyit leikkaa-
val toisensa on jitetty eritvisen tumma varjos-
tus. Timil sidstid aikaa varjostusta tehtiiessd,
koska viimeistely edellyttdd vain kevven var-
jostuksen tekemisti.

A Valjaal korostettiin mattavalkoisella ja
- tipalla Humbroll 121:6. Titd virid kiy-
tettiin valjaissa olkapiiden piilli sekii viiden
vliis osoittavilla pinnoilla. Laskuvarjo ja sen
vyitidrdhihna  maalattiin, i

varjostettiin - ja
korostettiin ennen valjaiden korostamista.
Samanaikaisesti piid ja kiidet maalattiin ja
detaljoitiin. Pdiihine on maalattu kumin viril-
ld ja sen korostus on tehty ruosteen- ja rus-
kealla virilld. Testorin viri kuivuu puolikiil-
taviksi, mikii jéljittelee nahkapintaa erin-
omaisesti. Jiljelli on vield hakasten ja mui-
den metalliosien maalaminen hopealla,
johon on sekoitettu hieman harmaata, ennen
kuin figuuri liimataan kokoon

@Figuuri on kasattu valmiiksi. Kisien sau-
mat on kitattu pikaliimalla ja hiottu. Nor-
maalisti timi on tarpeetonta, mutta tissi
nimenomaisessa tapauksessa sauma on niky-
miitén. Kun olkapit on hiottu alue maala-
taan uudelleen. Huomaa tumman vihrei
huivi, joka pilkistid kauluksesta. Lentolasien
ennen kuin linssiosa maalataan kiiltivilld
lakalla.

#p~ The harness was highlighted with Humb-
‘w10l flat white plus a touch of Humbrol
Matt 121. This is only added to the top of the
straps on the shoulders and the upper facing
edges of the belts. The parachute and its
waste belt were painted, shaded and high-
lighted before adding the highlights to the
harness. In the meantime, the head and arms
were painted and detailed. The helmet is Tes-
tor 1183 Rubber, highlighted with a mixture
of 1185 Rust and 1166 Brown. The Testor
paints dry with a slight sheen which is ideal
for representing leather. All that is left is for
the buckles to be painted (silver with a small
amount of light gray mixed in to obtain an
aluminum color), before gluing everything
together.

» Everything has been glued together. The
seams of the arms have been filled with
super glue and sanded. 1 don’t normally do
this, but this particular type of overall does
not show seams at the shoulders, like most
shirts or coats, Once the shoulders are san-
ded, the area is then touched up with the
same colors as before. Note the dark green
scarl peeking out of the collar. The lenses of
the goggles are painted the same as the hel-
met, before painting them with a clear gloss
top coat.

» The finished figure posed with a second
= Luftwaffe pilot, in 1/48 scale. This figure

set will soon be available from Jaguar/Good
Stuff. The model is a Ju-88R, converted from
a Dragon Ju-88G by my friend, Mike Braun.
The colors and configuration of all uniform
and equipment items was followed as closely
as possible, utilising photos of actual German
equipment.

@:\ back view of the figure showing the
back pack parachute. Note the small sil-
ver rivets around the black base of the chute
pack. The drab colored bungee cords on the
chute pack, forced the pack open when the
rip-cord was pulled. The one piece summer
overall was not usually worn by fighter pilots
aSer about 1941 Most German aircrafi provi-
ded a seat designed for a seat type parachute
for the pilot. The back pack parachute shown
here was usually used by the other crew
members. Notable exceptions are the Focke
Wulf Fw- 190, Heinkel He- 100 and Mes-
serschmitt Me-410, all of which used back
pack parachutes for the pilot. No doubt there
were others, so consult your references befo-
re using this figure as a pilot for your model!



~ Valmis figuuri samassa Kuvassa toisen

|ll|I\’ulffE.’I1 1:48 mittakaavan pilotin kans-
sa. Figuurisarja tulee jatkossa myyntiin
Jaguarin Good Stuff -sarjassa. Kuvan lentoko-
nemalli on Ju-88R, jonka vystiviini Mike
Braun on konvertoinui Dragonin Ju-88 G
rakennussarjasta. Univormujen viirityksessi
ja muissa vksitviskohdissa on seurattu mah-
dollisimman tarkasti valokuvia alkuperiisistd
saksalaisista varusteista.

@KU\'EI figuurin takaa laskuvarjopakkauk-
sesta. Huomaa hopeiset niitinpéit lasku-
varjopakkauksen ympirilld. Vihreit vetonarut
laskuvarjopakkauksen péillid pakottivat var-
jon auki, kun laukaisukahvasta vedettiin.
Yksiosaista kesihaalaria ei vleensi endd Kiy-
tetty vuoden 1941 jilkeen. Useimmissa sak-
salaiskoneissa oli istuin, joka oli suunniteltu
takapuolen alla pideuiville laskuvarjolle.
Figuurin piilld oleva seldssd pidettivid varjo
oli tavallisesti kiviossid muilla miehiston jise-
nilli. Poikkeuksia siiinnistd ovat Focke Wulf
Fw-190, Heinkel He-100 and Messerschimit
Me-410 joissa kaikissa pilotti Kiviti seliissi
pidettiiviid varjoa. Epdilemittd konetyvppejd
oli useampia, joten kannattaa tutustua lih-
teisiin ennen imin pilotin kiyttdmistd mallin
somisteena,
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Taustaa

allien maalauksen kaksi ddripidti ovat
M"taiteel]inen" ja “realistinen” viimeiste-

ly. Kuten odottaa sopii, molemmilla
koulukunnilla on vannoutuneet kannattajansa
ja koko joukko mallin rakentajia sijoittuu nii-
den diripiiden viiliin.

Toiset mallarit suosivat kirkkaita voimak-
kaasti virihuuhdeltuja (ns. litkutettuja) ja
kuivapensseloitvii malleja, joiden kolmiulot-
teinen vaikutelma tavallaan nostaa ne irti
alustastaan. Omasta puolestani pidiin parhaa-
na hienovaraisempaa ja luonnonmukaisem-
paa maalausta, joka saa mallin paremmin
nidvttdmdin aidolta esikuvaltaan. Samalla
malli kuitenkin luonnollisesti kadottaa osan
edellisen metodin visuaalisesta tehosta.

Omaa Lihtokohtaani en pidi ehdottoman

Jalkivarjostus on suoraviivainen seitsemdn askeleen
menetelmd panssarimallien maalaamiseen. Maaliruishu
Jja pastelliliidut ovat menetelmdssd keskeisessd asemassa
aidon néikoisen ja realistisesti sdistetyn mallin maalaut-

SesSsd.

Fanesarimailicn

meelewes jGliivar
IIICIECLCElimiGlle

Vaihtoehtoinen tapa panssarimallien viimeiste

James Blackwell

“Painting Panzers” by Post-Shading will explore this par-
ticular approach of painting and weathering AFV models
through a straightforward seven-step system. This method
is based on airbrushing and the use of pastel chalks to
achieve more “realistic” paint jobs and weathering
results on your scale model armour kils.

Introduction

he two extremes in approaches when con-
Ttum;:lming finishing a model are the

“artistic” or the “realistic”. In common
with any visual medium, beauty is in the eve of
the beholder. and what pleases one, may do
litle for others. So as could be expected, there
are staunch supporters in both camps plus a
range in between.

Some favour the bright, heavily washed
and highlighted 3-D model that leaps off its
display base. 1 personally prefer a more subt-
le and, to my mind, “lifelike” approach that
more closely captures the look of its 1:1
scale counterpart (acknowledging of course
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An Alternative Approach to Finishing

oikeana tai viliirinid. Satun vain pitimiin
luonnollisen niikoisisti malleista ja olen vrit-
tinyt jiljitelld aitojen vaunujen ulkonikoi
malleissani. Haluan Korostaa, ettid tarkoituk-
senani ei ole heriitd@d intohimoja tai aloittaa
viittelyi, vaan ainoastaan esitelli vaihtoehto
valtavirtaa edustavalle virihuuhtelu-kuiva-
pensselointitekniikalle.

Olen kiivttianyt jilkivarjostusmenetelmiii
muutaman vuoden ajan, ja uskon, ettd se tar-
joaa nopean, helposti hallittavan ja luonnolli-
sen tavan maalata aidon nikoisid vaunumal-
leja. Menetelmd on kehitetty matkimalla
hipeiminomisti muita mallareita ja vhdiste-
lemillid heiltd omaksuttuja tekniikoita joihin-
kin omiin ideoihini. Ndmi puolestaan ovat
usein svntvneet jonkin vahingon tai erehdyk-
sen seurauksena.

Jilkivarjostusmenetelmi tekee tavan-
omaisen, usein
wiliddin virihuu-
telun ja kuiva-
pensseldinnin
lihes tarpeetto-
maksi ja korvaa
ne viriruiskulla
ja pastelliviireil-

l4. Virihuuhtelu-kuivapensseldinti voi tuottaa
hwiin lopputuloksen, mikili maalaajalla on
pitkil kokemus, mutta kokemattoman kannal-
ta menetelmd on usein arvaamaton ja vai-
keasti hallittava. Lisiksi menetelmi korostaa
mielestini litkaa mallin vksitviskohtia koko-
naisvaikutelman kustannuksella.

Mikiili tavoitteena on luoda vaunusta mit-
takaavan mukainen jiljitelmi (replika), tar-
vitaan hienovaraisempia menetelmii, kuten
maaliruiskua ja pastelliliituja. Jilkivarjostus-
menetelmin ainoat edellytykset ovat hyvi
maaliruisku, riittéviisti referenssikuvia ja hie-
man silmiid vksitviskohdille seki tahtoa
kokeilla uusia ty6tapoja ja fitekniikoita.

Kuten tavallista, esittelemiini menetelmi
on vain yleispiitevii ohje, ei kiveen hakattu
siintd ja totuus. Harjoittelu ja soveltaminen,

ten mukaan on avain hyviiéin lopputulokseen.
Vilineet

Hyvii maaliruisku on jilkivarjostusmenetel-
min kiyton ehdoton edellytys. Ruiskun on
kyettivi tuottamaan hwin hieno, hieman
pehmeidirajainen viiva ilman roiskeita. Pidin

that this will be
at the expense
of some “visual
impact”).

I'm not
saying that this
position is right
or wrong. I just
simply  prefer
the latter and
am interested in trying to reproduce it in
miniature.

This topic can be incredibly subjective
and controversial. It has been known to pola-
rise camps and create heated arguments. 1
want to emphasise that my aim here is not to
inflame any passions or start debate, onlv to
present another possible alternative to the
traditional wash & drvbrush method.

After experimenting with it, I've used it
over the last few vears on some of my Kits
and feel it offers a speedier, more control-
lable, and subtle system of achieving con-
vincing results. This method has been unas-
hamedly developed by “stealing”, adapting,

and combining all those techniques that 1
personally like (which I've picked up from
others) along with a few of my own (often
borne from accidents come good!).

This “Post-Shading” approach for want
of a better term, effectively removes the use
of washes and drvbrushing, which many find
tough to employ by letting the airbrush and
pastel chalk take over. The traditional W&D
methods can be effective when used conser-
vatively by an experienced hand, but are
often unpredictable and difficult to control
and, in my opinion, tend to unnaturally over-
emphasize certain aspects of a model at the
expense of the illusion of reality.

1f our aim is to create a scaled-down rep-
lica, more subtle procedures such as airb-
rushing and pastels are to me, far more sui-
table. The only pre-requisites for mastering
this system are a good airbrush, references
of the real thing, an eye for detail, and a
constant willingness to experiment with new
methods and techniques to best match the
original in scale.

As with many aspects of the hobby, the



itse Aztec/Testorsin Model Master A470 Kak-
sitoimiruiskusta, jossa kiytin lihes aina
ohutta viivaa tuottavaa vaaleanruskeaa vaihto-
kiirked. Ruiskun ilmanpaineen siiidin vleen-
sii melko korkealle noin 30 psichin. Maalina
kiivtin yleensi vahvasti ohennettua Tamivan
tai Gunzen akryyliviirii. Kivitimini sekoitus-
suhde on tavallisesti 70 % ohenninta
(metanoli) ja 30 % virid. Ohuella viriseok-
sella hienon viivan tekeminen on helppoa
-tarvitsee vain st neulan asento oikein ja
antaa menni.

Hyviin ruiskun lisiksi tarvitaan valikoima
pehmeiti kuivapastelliliituja, joita saa esi-
merkiksi taidetarvikekaupoista. Liituja voi
ostaa joko virikoodatussa pakkauksessa tai
vksittdin, Tarvittavat virit ovat valkoinen ja
kermanviri, keltainen, beesinviiri, vaalean-
ruskea polvi varten seki keski- ja tumman
ruskea seki oranssi ruostetta varten. Lisiksi
tarvitaan musta pakoputkia ja suujarrua var-
ten. 10 eri vérilld tulee hyvin toimeen, varsin-
kin kun viirejd voi sekoittaa keskeniin.

Piirustustydssi kitvtettivii lyijytiaytekyni
on myds hyvii apuviiline paljaiden metallipin-
tojen tekemiseen. 2B lvijy on osoittautunut
parhaaksi, koska H-luokan ovat lifan kovia ja
B-luokassa 2:a alempana olevat kynit ovat

liian pehmeitd. Hyvin teroitettu 2B lyijykyni
on tiviekvnidid halvempi vaihtoehto, mutta se
vaatii jatkuvaa teroittamista.

Tiediin, etti imé jarkvitii monia mallareita,
mutta maalaan mallini vasta, kun ne on val-
miiksi rakennettu. Pyiriit, telaketjut ja kaikki
vksityiskohdat on kiinnitetty paikoilleen
ennen maalausta! Suuret osakokonaisuudet,
kuten vaunun sisdosat ja torni, maalataan
erikseen, mutta muutoin kaikki osat ovat
lopullisilla paikoillaan. Osien liimaaminen jo
valmiiksi maalattuun malliin vaarantaa aina
maalipinnan ja sitipaitsi maaliruiskulla maa-
lin saa aina sinne minne silmi nikee. Kysy-
mys on vain oikean ruiskutuskulman valin-
nasta.

Sturmtigerin pienoismalli, jota kivietéin
esimerkkini, on maalattu kolmiviriseen niin
sanottuun  “Ambush” -kaavioon. Esitetyt
perusperiaatieet ovat kuitenkin sovellettavis-
sa mihin tahansa maalauskaavioon.

Jilkivarjostusmenetelmin seitsemin
vaihetta ovat:

Vaihe 1

Malli rakennetaan tiysin valmiiksi pyorii,
telaketjuja ja muita varusteita myoten. Koko
malli maalataan ruiskulla perusvirid (esi-
merkiksi harmaa tai tumman keltainen, jos
kvseessid on saksalainen vaunu) kiyttien.
Tissii tapauksessa on kiytetty Tamiyan XF-59
Desert Yellow -viirid, johon on sekoitettu
vilhiin valkoista. Perusvirin jilkeen on maa-
lattu naamiomaalaus punaruskealla (XF-64
Red Brown) ja vihreilld (XF-61) virilli. Vii-
meiseksi maalattiin suuret “Ambush” -kaa-
violle tyvpilliset pilkut kiiytettdvissii olleiden
referenssivalokuvien  mallin - mukaisesti.
Kuten oheisesta valokuvasta niikyy, lopputu-
los on kammottava! Ei kuitenkaan kannata
luopua toivosta, koska siistamiilli lihes mikd
tahansa maalaus voidaan pelastaa. Henkilo-
kohtaisesti kaytdn noin 70 % maalausajasta
mallin séistimiseen eli sen jilkeen, kun suo-
jamaalaus on tehty.

Saksalaisten vaunujen viiritys on maa-
lausmenetelmien ohella toinen kiistanalainen
ja ristiriitainen keskustelunaihe, jonka ympi-
rilli tunteet Kiyvit usein kuumina. Viriniyt-
teitid ei kuitenkaan kannata tuijottaa ryppvol-
saisesti. Tutustumalla sodanaikaisiin viri- ja

methods outlined below are only guidelines
and not hard and fast rules. Practice and
application, personal tweaking. additions or
subtractions, plus finding what works best
for you, is the key.

These techniques are explored step-by-
step using a Tamiya Sturmtiger as illustration.

Equipment

A good airbrush is absolutely essential for
this approach to work. The minimum requi-
rement is one that will produce very fine.
feathered lines with no spatter. I personally
favour the Aztec/Testors Model Master A470
double action gun. almost always using the
tan-coloured, fine line tip. 1 run air pressure
fairly high at around 30 psi. My preferred
paints are Tamiva and Gunze acrylic - heavily
thinned with isopropyl alcohol at a ratio of
approximately 70% thinner to 30% paint. It
is simply a matter of closing down the needle
to achieve a fine, even spray.

Also necessary is a good quality assort-
ment of soft dry artist’s pastel chalks. avai-
lable from art and craft stores. They can be

hought in colour-coded sets or as individual
sticks. Shades to look for are whites, creams,
vellows, tans, and light browns for dust, a
few dark and medium browns plus bright
oranges for rust, and a finally a black for
exhausts, and muzzle brakes. Ten colours
total should really be all you'll ever need.

A draftsman’s 2mm clutchpencil (and
sharpener) are also handy acquisitions for
replicating worn metal. 2B lead is the best
compromise I've found for use as the H's are
mostly too hard and any further down the B
range the leads get too soft.

A well sharpened 2B wooden pencil is a
cheaper alternative. though keeping its point
for doing fine scratches will be harder and
require constant sharpening,

This will seare some people but I spray my
models after the kit is totally assembled. This
includes wheels and tracks in place! Major
assemblies like turrets and interiors are
usually painted separately, but fine details
may be brush painted during the painting

process. This because I find gluing painted
items on afterwards often blemishes the
paint, plus the airbrush can get paint into any
nook and cranny you can see.

The model illustrated in this article is
finished in a large dot 3-colour ambush
scheme. However, the basic principles can
be applied/adapted to a wide range of sub-
jects sporting other colour schemes.

The seven steps I use to obtain realistic
finishes are as follows:

Step 1:

The model is fully constructed including
wheels, tracks and on-vehicle equipment.
The base coat is sprayved over the entire
model with the airbrush - in this case a
slightly lightened mix of Tamiva XF-59 Desert
Yellow. Next the disruptive Red-Brown
colour (Tamiva XF-64) followed by Dark
Green (XF-01) are applied. Based on refe-
rence shots a large dot ambush scheme was
chosen for this vehicle. As you can see from
the photos, at this stage it looks terrible! But
there is still hope and just shows that with a
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mustavalkokuviin huomaa nopeasti, ettei siti
yhii oikeaa virisivyi ole olemassa. Lisiksi
sidd, maalausolosuhteet ja taistelukentin
tapahtumat ovat kaikki tehneet oman merk-
kinsid maalipintaan. Kun ajoneuvo jittii teh-
taan, monet tekijdt alkavat kuluttaa siti.
Aurinko, lumi, hiekka, muta, kentdlld tehty
maalaustyd, taistelut ja normaali kuluminen
jatedvit jilkensi siini miirin. end melkein
miki tahansa virisivy on perusteltavissa.
Niissd olosuhteissa RAL-viirimallit ovat par-
haimmillaankin vain suuntaa antavia.

Omissa malleissani suosin “likaista”™ vii-
meistelyvii joka pyrkii matkimaan vaunujen
tdvsikokoisia esikuvia. Vaunujen likaaminen
on viimeistelyn hauskin vaihe ja se heriii
mallin eloon seki antaa sille sen luonteen,
Samalla likaaminen liitti4d mallin sithen alku-
perdiseen kiyttoymparistoon jossa mallin esi-
kuva on aikoinaan toiminut.

Vaihe 2

Kun naamiomaalaus on valmis tavanomainen
virihuuhtelu korvataan tekniikalla, jota kut-
sun ruiskuvarjostukseksi. Ohutta punarus-

kean (XF-64) ja mustan (XF-1) sekoitusta
ruiskutetaan ohuena viivana kaikkien levyvjen
ja viirikenttien reunoihin, uppoviivoihin, sau-
moihin seki luonnollisiin varjokohtiin, joihin
huuhteluviri valuisi. Samalla voi lisiitd hie-
noista pvstvviivoitusta maalipintaan, jolla
matkitaan sadeveden maalipintaan aiheutta-
maa efektid. Telaketjut ruiskutetaan myos
tilli mustan-ruskealla litkulla. Litkun sekoi-
tussuhde on noin 70 prosentiia ohennetta ja
30 prosenttia virid. Viristd 70 prosenttia on
ruskeaa ja 30 prosenttia mustaa.

Menestyksen salaisuus on varovaisuus ja
vakaa Kisi, jolla ohjata maaliruisku halut-
tuun kohtaan. Lisiksi tarvitaan tietysti luotta-
mus siihen, et maaliruisku suoriutuu tehti-
vistidin. Harjoitus tekee tdssikin asiassa
mestarin, mutta Kun ruiskun oppii sditimiin
oikein, varjostus kiy hyvin nopeasti. Timi
vaihe antaa mallin yksityiskohdille ja vireille
sywyttii. Etuna viirihuuhteluun verrattuna on,
ettd valmiin jiljen nikee heti. Lisiksi viriraja

lisen nikdinen. Viri ei mvoskiidn valu tai jad
kiiltdvitksi. Mikili varjostus jostakin syystid ei
nivtd hyviltd, asiaan voi vield vaikuttaa vai-

heessa 3.

Vaihtoehto jélkivarjostustekniikalle on,
etti malli maalataan ensin kokonaan mustak-
si. Timin jilkeen suojamaalaus tehddiin
pinta kerrallaan siten, ettd musta pohjaviiri
jdi niikyviin reuna-alueilla ja uppoviivoissa.
Tehdin siis ns. esivarjostus. Mikiili kyseessi
on vksiviirinen malli timi tekniikka toimii
hyvin. mutta monivirinen suojamaalaus peit-
tiiii helposti mustan alleen ja hiivittii tavoitel-
lun efektin.

Vaunun siirtokuvatunnukset lisitiiin toi-
sen vaiheen lopuksi malliin. Halutessasi voit
lakata tunnuksen alle jidiviin pinnan kiiltdvil-
ld lakalla tai Kiillottaa pinnan jollakin muulla
tavalla, jotta tunnus Kiinnittyy hyvin pintaan
eiki ala kiiltid myShemmin. Tunnusten kiin-
nitvksessi voi Kiyttid myds pehmenninti,
jota annostellaan tunnuksen paille, kun se
on asetettu paikalleen mallin pintaan. Vaihto-
ehtoisesti voi kiivttdd myos kuivasiirtokuvia
tai shabluunoita,

bit of weathering almost any paint job can be
saved!! I personally find about 70% of the
time 1 spend on a paint job is in the weathe-
ring stage after the actual base colours are
on.

German armour camouflage is another
extremely controversial subject that can get
people worked up into a lather very quickly.
In my opinion, don't get too pedantic about
matching paint chips. From studving the few
existing wartime colour shots and the enor-
mous range of variation that exists in the
tones of monochrome photos. plus the
variables involved in application of paint. and
its weathering in the field, especially in warti-
me conditions, 1 just don’t believe there is a
“right™ colour, especially in scale. Once a
vehicle rolls out of the plant many harsh and
diverse factors affect it. Sun, snow, sand,
mud, field-applied finishes, heavy combat
plus general wear and tear means that almost
anvthing goes. Under these circumstances
RAL colour chips are little more than helpful
guidelines.

1 generally prefer a filthy finish to my
vehicles to mimic the character of their full-
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sized cousins. To me, this aspect of finishing
is where the fun is and gives the vehicle cha-
racter, élifef and an identity, as well as an
indication of its theatre as well the conditions
under which it served in the time frame
depicted.

Step 2:

After the base camo colours are applied 1
substitute traditional washes with an opera-
tion that might be described as “Post-Sha-
ding”. I spray a very thin mix of Red Brown
(Tamiva XF-64) and Flat Black (XF-1) in a
70/30 ratio brown to black, and ¢.70/30
thinners to paint. Its sprayed in a fine line
along edges of panels and camouflage
colours, and into all the areas of shadow and
shade where a wash would ideally flow. Subt-
le vertical streaking is also added with this
mix. The tracks too are spraved with this
dirty brown shade as a base colour for furt-
her weathering.

The key to success is subtlety and a fair
amount of control, as well as a degree of
confidence in your airbrush. Practice is vital

but once vou've got your airbrush set-up
right, the operation is very quick. This step
gives a slight depth to the colours and to the
vehicle in general. The benefits of this met-
hod over a wash are the soft feathered edge
around all the recesses, thorough coverage
of shadow, and the certainty of instantly see-
ing the result (instead of anxiously waiting
overnight for an oil wash to dry). There is
also no risk of “tide-marks” or washes
drying patchy or glossy. If any blemishes or
overspray occurs, then it can be easily faded
out in Step 3.

An and/or alternative is “pre-shading”
the kit in black first then carefully building
the camo colours up around the dark reces-
ses . This is very effective on single colour
paint jobs, but on multi-colour cam schemes
I personally find that by the time the last
colour is applied much of the shadowing and
dark panel line effect can be lost so I mostly
use the “Post-Shading” method to avoid this.

Apply any decals now at this stage. You
may want to apply some clear gloss to the
areas to be decaled or polish them slightly
with a lady’s fingernail buffer stick to give the



Vaihe 3

Varjostuksen pehmentimiseksi ja viirien sito-
miseksi toisiinsa malli voidaan ruiskuttaa
ohuella punaruskealla virilld. Yleensi vksi
kerros ohutta punaruskeaa (XF-04) riittiii,
mutta sidistimisti voi jatkaa vaaleammalla
sivllid (esim XF-59). Vaaleampaa sivvd voi
kivitdd myds puna-ruskean sijasta. Viri tulee
suihkuttaa mallin pintaan hyvin ohennettuna
(90% ohenninta) noin 20 cm etdisyvdeltd.
Virid ei kannata kivitdd liikaa kerralla,
koska sen peittiminen on vaikeaa ellei mah-
dotonta. Pélvisen ulkonion saa tehdyksi vaa-
lean ruskean-harmaalla (XF-57 Buff), jota
ruiskutetaan vaunun kylkiin ja telakoneis-
toon. Taas kerran varovaisuus on poikaa
-pitiii tietdd koska lopettaa.

Esimerkkind Kiytetty Sturmtiger edustaa
tavallaan ddripddtd sdistimisen suhteen,
toriallista vaunua, sen ulkonikéon on voi-
makkaasti vaikuttanut saman vksikon vau-
nusta sodan aikana Bonnissa otettu valokuva.
Mikili vaunu on mirki tai hyvin mutainen,
vaiheen 3 voi jattid kokonaan viliin. Myds
arjostus tulee em. tapauksissa tehdi hienvaraisesti.

Vaihe 4

Vaiheessa 4 malli lakataan mattalakalla. Suo-
sittelen Gunze-Sangyon H-20 Flat Clear lak-
kaa metanolilla ohennettuna ja tipalla Tamiy-
an XF-21 Flat Base lakkaa lisittyni. Aeromas-
terin vesiohenteinen mattalakka on myds
erinomaista. Vaunun ulkoniké kannattaa
kuitenkin tarkistaa kuvista, koska joissakin
vaunuissa on selviisti havaittava metallin kiil-
to, jonka saatat haluta jittdd nikyviin, Paitsi
lakalla timin efektin saa aikaiseksi kiilloita-
malla maalipintaa varovaisesti puuvillakan-
kaalla.

Vaihe 5

Muta ja muu lika lisitddn tissi vaiheessa
vaunun alaosaan ja telakoneistoon. Tdhiin voi
Kiivttiid esimerkiksi Humbrolin maan ruskeaa
(5029 Dark Earth) ja/tai Tamiyan vaalean
ruskean-harmaata (XF-57 Buff) virid. Ensin
mainittua viirid kiytetifin mirin mudan mat-
kimiseen, jilkimmiisti taas kuivan mudan ja
polyn imitoimiseen. Viriin lisitidn polvi tai
hiekkaa puutarhasta sekil rautatiemallarei-
den kiiyttimid keinotekoista ruohoa (static
grass). Sekoitukseen lisiitdin vettd, jotta mal-

lin pinta ei vahingoitu “mutaa” levitettdessi.
Sekoituksen paras puoli on, ettei mutaa tar-
vitse jilkikiiteen ryvhtyd maalaamaan vaan se
on valmiiksi oikean viristd. Pastelliliitua voi
liséitd sopiviin kohtiin viripinnan kirjavoitta-
miseksi.

Vaihe 6

Vaiheessa 6 malli Kisitellddn pastelliliitujau-
heella. Ajatuksena on kirjavoittaa viripintoja
ja tavallaan matkia kuivapensseldintid joskin
paljon hienovaraisemmin. Sekoitan eri vireji
keskendiin aina sen mukaan miki on tavoit-
teena, Kayttimini perusvirit ovat valkoinen ja
erilaiset keltaisen ja ruskean sivyt seki
oranssi, jota Kiytin erityisesti ruosteen mat-
kimisessa. Pastelliliitu tiytyy ensin hienontaa
jauheeksi esimerkiksi hankaamalla liitua
hiekkapaperia vasten. Timin jilkeen pensse-
li kastetaan jauheeseen ja ylimidriinen viri
hangataan valkoiseen paperiin. Seuraavaksi
mallia sivelliiin kevyesti pensselilli niistid
kohdin, joihin pastellivirin halutaan tarttu-
van. Ylimifrdisen pastelliviirin saa pois
puhaltamalla tai puhtaalla pensselilld pyyhki-

decals a smooth surface to adhere to and
thus avoid the risk of silvering. Once on I use
Gunze “Mr. Mark Softer” as my decal setting
solution. This is a fantastic potion that really
gets the decals to bite down. Either that, or
use dry rubs or spray through photo-etch
stencils which give top results.

Step 3:

To soften or tone down the effect of the
“Post-Shading™ and to tie the colours toget-
her. an overspray coat can be added at this
stage if necessary. Often a very thin mix of
straight XF-64 Red Brown is enough, but to
fade the paint coat and give a weathered
appearance, it is best to use a lighter shade
such as XF-59 either after or in place of the
brown, depending on the effect you are trying
to achieve. These coats should be lightly mis-
ted on using heavily thinned colours and
sprayed from about 6 inches away in a few
steady passes to gauge the amount applied.
For 2 dusty effect spray a further coavs of XF-
57 Buff over the lower half and up the hull
sides. Again, subtlety is the key - you have to
learn when to stop, or know what degree of

weathering vou wish to achieve.

The Sturmtiger depicted is probably at
the extreme end of the process. While not
based off a specific vehicle, it attempts to
capture the filthy look of another in the same
unit during the campaign around Bonn from
reference shots. For wet and muddy terrain,
or where you wish to retain a cleaner paint
job vou could go very lightly in the “Post-
Shading™ step and skip this one and go 1o the
next. “Rustall” can be applied to the tracks
and exhaust at this stage too if desired.

Step 4:

A flat sealing coat may now be applied. 1 pre-
fer Gunze-Sangyo H-20 Flat Clear thinned
again with isopropyl alcohol and with a drop
or two of Tamiva X-21 Flat Base, which gives
an extremely dull finish. Aeromaster’s water-
based flat clear is also excellent. Check vour
references though. Some vehicles seem to
have a slight sheen that vou may choose to
duplicate by skipping this step or polishing
slightv with a cotton bud.

Step 5:

Mud and gunk is applied to the lower half
and running gear. I use a mixture of either
Humbrol 5029 Acrylic Dark Earth for wet
mud and/or Tamiya XF-57 Buff for lighter,
drier mud to give it colour and body. To this
is added garden dirt or fine grit sand, and
static grass and/or mint flakes, all cut with
water so as not to damage the paint. The
beauty of using paint as a medium to stick it to
the hull is that it doesn’t have to be coloured
later, and by cutting with water the colours
beneath face no risk of being damaged in the
process. Pastel can be applied in irregular
spots to further break the colour up and/or
dusted over to tie it together as desired.

Step 6:

Pastel chalks are now applied to confer a
degree of subtle variation in colour and
almost mimic the effects of drybrushing to
some dgree, though far more subtly. I use a
mixed bag depending on the result and effect
I'm after. Basic pastel chalk colours range
from white through various light yellows and
27



mélli.

Mikili pastelliliituja Kiytetiin pélyn mat-
kimiseen, virin voi levittdd vaunun pinnalle
suurella pensselilli. Virin voi myds levittii
tokkimilld pienelld pensselilli, jolloin pin-
nasta tulee epitasaisempi. Kokeile eri viirisi-
wyilld ja jauhemiiirilli. kunnes olet twiyviii-
nen lopputulokseen. Valitettavasti pastellivi-
rien kiinnittimiseen ei ole olemassa hyviii
menetelmiid. Esimerkiksi mattalakka Kiytin-
ndssil tuhoaa pastellien vaikutuksen.

Vaihe 7
Vaunun paljaat tai kuluneet metallipinnat

kiisitelliian Ivijykynilld. Lyijvkynilld kisitel-
liiin esimerkiksi telaketjujen kohollaan ole-

tans plus dark brown and orange for rust. To
apply them rub the stick on a small piece of
medium grit sandpaper to get a small pile of
powder. Dip a large drv brush into the pile
and drvbrush it on a scrap of paper to remo-
ve most of it from the brush then lightly
begin on the kit in areas that would get the
biggest build up. Any excess can be blown off
or brushed off with another clean brush.

It can either be dusted on with a large
soft brush for an overall patchy, dusty look,
or applied with a small cut down stump of a
brush, either dragged or stabbed on, to get
tighter effects say for rust on a muffler. Expe-
riment with different shades and density of
application. Sadly there isn't a satisfactory
method of sealing them once on though - flat
coats sprayed over them virtually remove the
effect completely.

Step 7

Lead pencil is applied last to represent worn
and chipped metal. 1 use a 2B lead in a
draftsman’s 2mm clutch pencil. The lead may
be applied to the high points of track’s tread
bars, as scratches around hatches, edges and
high wear areas.

Conclusion

This completes the step-byv-step weathering
process. Depending on the emphasis you give
any one of the steps. different effects can be
achieved. As such it comes down to personal
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vat vksityiskohdat ja ne vaunun pinnat, joista
maali on kulunut pois (esimerkiksi kiidensi-
jat. saranat jne.).

Lopuksi

Painottamalla edelli esitettyji vaiheita eri
tavoin voit vaikuttaa siihen, milti mallisi
lopulta néivttdd. Henkilokohtaiset mieltymyk-
sesi ja tavoitteesi médritteleviit, kuinka malli-
si viimeistelet.

Vaikka jilkivarjostustekniikka tuntuu
ehkii vaikealta, eritvisesti koska se edellvttii
hyviiii ruiskunkdisittelytaitoa, niin kerran opit-
tuna se antaa Kuitenkin mahdollisuuden
nopeaan ja varmaan lydskentelyvn ja takaa
luonnollisen nikoisen lopputuloksen. Mene-
telmi myos
nivitii, etti
jopa riikeit ja

taste, and the
look vou are
trying o cap-
ture or pre-
fer, as to how
the finish of
vour AFV kits
will appear.
Experimenta-
tion is the
kev.

Although
perhaps a
slightly daun-
ting way to
tackle pain-
ting and
weathering
for the unini-
tiated, as it is
dependent on
getting your airbrushing skills pretty tight,
once mastered 1've found this is a fast, reliab-
le approach for achieving a realistic finish. 1t
also illustrates that even the most garish and
toy-like initial scheme can be weathered
back to reality with a bit of perseverance. So
don’t ever think a paint job can’t be saved
through the weathering process, as the prog-
ress shots of this Sturmtiger show just what is
possible!

Feel free to try this technique in its enti-
rety, or use the individual components that
suit your style. Botiom line. never be afraid
to play around with things, as to get comfor-

lapsellisen niikiiset naamiomaalaukset voi-
daan pelastaa sopivasti sdistimdlld. Koskaan
nd Kiytetty Sturmtiger osoittaal

Voit  kiyttid  jilkivarjostustekniikkaa
kokonaisuudessaan tai omaksua vain joitakin
sen osia. Vain kokeilemalla oppii. Kun hallit-
sel jonkin tekniikan voit lisiti siihen omia
muunnelmiasi. Tulet lisdksi usein lovtineek-
si jotain uutta ja hvodyllistd erehdysten ja vir-
heiden kautta. Koska mallien maalaus ja eri-
tvisesti mallien arvostelu on hyvin subjektii-
vista, ainoastaan sinun on loppujen lopuksi
oltava tyytyviiinen maalaukseen.

table with an approach vou have got to add
vour own stamp to the process, and a lot of
times vou'll develop techniques only through
trial and error, This aspect of the hobby is so
subjective and based on personal taste, that
the onlv person who has to be happy at the
end of the day is you.



sia, jotka toivottavasti auttavat lukijoita

maalaamaan luonnollisen nikiisid soti-
lasajoneuvojen pienoismalleja.

Alla olevaan kuvaan on koottu viirthuuh-
telussa tarvittavia virejd. Virihuuhtelu on
usein ensimmiinen vaihe pienoismallin siiis-
timisessi ja sen tehtéiviind on varjostaa pin-
nan uppoviivat ja muut luontaiset varjopaikat.
Viirihuuhtelun tekemiseen kivtin sekoitusta,
jossa on tumman ruskeaa 6ljvwvirid (Burnt
Umber), Humbrollin mattamustaa ja tum-
manruskeaa pastellijauhetia. Pastellijauhe
varmistaa, ettd viri kuivuu varmasti mattapin-
taiseksi ja lisiksi se Ivhentdid oljyvirin kuivu-
misaikaa jonkin verran. Pastelliliidun voi
halutessaan jiittd@ pois mutta tilléin Kuivu-
misaika luonnollisesti pitenee ja lisiksi mal-

Tiissii artikkelissa esitelldin joitakin ajatuk-

kiiltaviksi.

Ensimmiiseksi sekoitetaan dljyviiri ja
mattamusta keskeniiin tasaisen tumman rus-
keaksi viiriksi. Tamin jilkeen viriseokseen
lisitizin ohenninta siten, ettd ohenninta on 7-
10 osaa ja viirid 1 osa. Lopuksi lisitdin seok-
seen pastellijauhe ja sekoitetaan hyvin. Sopi-
van sekoitusuhteen loyt@minen vaatii harjoi-
tusta, mutta kannattaa muistaa, etti ohutta
viriseosta voi kaataa mallin piiille useamman
kerran kun taas liian tummaa virihuuhtelua
on vaikea poistaa tai peittii.

ENSIMMAINEN KUVA

Oheisessa kuvassa nikyy valmis viriseos.
Sekoitus- ja siilvivsastiana voi kiytidd esi-

Sotilasajonewvot on tebty maastokelpoisiksi, joten niiden ulkoasu on

usein kulunul ja suttuinen. Ervitvisesti taisteluolosubleet asettavat ajo-

neuvot kovalle koetukselle ja estivit usein ulkoisen huollon normaalin

suorittamisen.
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Military vehicles are made to move through many kinds of rough ter-

rain, so they [l quickly end up with a messy and grimy appedarence,

especially in combal situations where every day exterior manitenance

is a litterally unknown luxury. This little guide is hopefuly able to

give you a few hints and pointers about how to achive that particular

look on your military vebicle models, using washes, pastel chalk and

drybrushing.

dients of the wash, which is the first step

to undertake in the weathering process. 1
use a mix of Burnt Umber oilpaint, matt black
Humbrol enamel and finally the magic ingre-
dience, some ground up dark brown pastel
chalk which will ensure, the wash dries up
dead flat and reduce the drying time quite a
bit. It's perfectly okay to leave out the pastel,
onlv differences will be that the drving time for
the wash will be prolonged and the model will

T!\c first picture shows the basic ingre-

look a bit more shiny. First you mix the oil-
paint and black enamel in a suitable container,
then vou dilute it with trpentine (also known
as white spirit, in some parts of the World, 1
think). Finallv, vou mix the ground up pastel
into the wash and stir well. You'll probably
need to experiment a bit in order to get the
correct consistence of the wash, but just
remember it's best to make the wash too light
in color, and then apply more than one wash,

merkiksi tyhjid livotin tai maalipurkkia,
jossa on kierrekorkki. Kierrekorkilla varus-
tetussa astiassa viri siilyy pitkidkin aikoja,
joten virid voi kerralla sekoittaa useampaa
mallia varten. Ennen kiyttod viri tulee kui-
tenkin aina sekoittaa huolellisesti ja tarkis-
taa, etti se on vield kiyttokelpoista. Viiriid
kannattaa aina kokeilla johonkin toisarvoi-
seen kohteeseen, koska viriscos ei kesti sii-
Iytystii ikuisesti vaan se muuttuu aikaa myo-
ten rakeiseksi.

TOINEN KUVA

Viirihuuhtelu on paras tehdd suurehkolla
pvoreikirkiselld pensselilld. Allekirjoittanut
levittiid virin vleensi yhdelle suurehkolle
osa-alueelle kerrallaan. Ohennetun viirin voi
levittid samoin kuin normaalin virikerrok-
sen, koska ohennettu viri valuu itsekseen
uppoviivoihin, kulmiin jne. Virin méiri tulee
kuitenkin pitdi sellaisena, ettei se ala valua
kontrolloimattomasti.

KOLMAS KUVA

Kun koko malli on huuhdeltu, on aika hiu-
kan pehmentiii huuhtelun tloksena syntyviii

instead of making it too dark.

A picture of the ready wash mix. I've
used an empty varnish bottle with a screw
cap, this way I'm able to make a fairly large
portion at once instead of having to make a
new wash mix for each model. Just remem-
ber to stir it well before each use. It's also a
good idea to check it on a scrapped model,
because a wash mix wont live forever. It will
eventually turn grainy and thereby useless.

The wash is best applied with a fairly
large round paintbrush. I normally cover an
entire section of the model at once. Make
sure not to apply a too heawy coat, in order
to prevent it from flowing uncontrolled.
Think of the wash as another coat of paint.

When the model is completely covered
with the wash, it's time to “reduce” it a bit.
You do this by wipeing the surface of the
model, before the wash dries, with flat
paintbrushes. This will remove the wash from
the raised details on the model, and thereby
allow the basecolor to show through. Anoi-
her advantage is that this method also redu-
ces the drving time for the wash.

A picture of the model after the wash has
dried up. This picture is taken about 30
minuttes after I started applying the wash.

Next step in the weathering process is to
apply ground up pastel chalk in all recesses
and round rasied details on the model. A very
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viirikontrastia. Timi tehddiin pyyhkimillid
mallin pintaa kevyesti leveiithkolld tvlppikiir-
kisellid pensselilli ennen Kkuin viri on ehtinyt
kuivua. Pyrkimyksend on poistaa huuhteluvi-
ri kaikista kohollaan olevista pinnoista siten,
ettd niissd pinnoissa mallin perusviiri wlee
niikyviin. Huuhteluvdrin kuivumisaika mvos
Ivhenee, koska vlimédriinen viri poistuu
Kiisittelyn myotd.

NELIAS KUVA

Oheisessa kuvassa malli huuhteluviirin kui-
vuttua. Kuva on otettu noin 30 minuuttia sen
jalkeen kun virihuuhtelun aloittamisesta.

VIIDES KUVA

Seuraava askel sdistimisprosessissa on pas-
telliliitujauheen lisddminen uppoviivoihin ja
kohollaan olevien vksitviskohtien juureen.
Tumman ruskea pastellijauhe on parasta
tihiin tarkoitukseen. Pastellijauhe annostel-
laan pienelld pyvord- tai wlppikirkiselld
pensselilli. Pastellien kivité kuluttaa pensse-
lin nopeasti, joten tihin tvéhin ei kannata
kivttid parhaipia ja kalleimpia pensseleitd.

dark brown colored pastel is very good for
this use. You apply it with a small round or
flat paintbrush. This is very hard on vour
brushes, so make sure to keep vour expensi-
ve sables well out the way. Applying pastels is
not an exact science, if vou end up covering
the entire model. no problem because the
drybrushing will remove some of the pastel
and make the final look very realistic,
There's also no need for sealing the pastel
chalk by applying any kind of fixative to the
model. Just be a bit carefull and perhaps
wear cotton gloves when handling the model
after the pastel chalk has been applied, in
order to prevent finger prints. On the picture
below. vou can see the effect pastels have on
the look of the model. If vou compare it to
the picture above. vou should be able to see
quite a big difference.

Final step in the weathering process, is
the drybrushing. The drvbrushing will make
the raisied details stand out even more on
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Pastelliviirien Kivito ei ole tarkkaa tiedettid
vaan jokainen joutuu itse padttdmiin kuinka
paljon ja mihin kohtiin viirid laittaa. Jos pas-
telliviirid tulee malliin liikaa, on kuitenkin
hvvii muistaa, ettid sen voi helposti poistaa
puhtaalla pensselilli pyvhkimilld. Lisiksi
mallin kuivapensselointi pehmentiid pastel-
lien vaikutusta ja tekee mallin viimeistelystd
vhdessi pastellien kanssa luonnollisen niikoi-
sen. Pastelliviirien kiinnittimiseen ei tarvitse
kiyttdd mitédin kiinnitettid (lakka esimerkiksi
tuhoaa efektin tiysin). Pastelliviirin levittimi-
sen jilkeen mallia kannataa kuitenkin Kisi-
telld varovasti sormenjilkien vilttimiseksi.
Ohuiden puuvillakisineiden kivito mallia lii-
kuteltaessa on suositeltavaa.

Alla olevassa kuvassa malli pastelliviirin
lisi@imisen jilkeen. Jos kuvaa vertaa edelli-
seen kuvaan pastelliviirin vaikutuksen mallin
ulkonékoon huomaa selviisti.

KUUDES Kuva

Viimeinen vaihe séistimisprosessissa on kui-
vapensseltinti. Kuivapensselointi korostaa
mallin kohollaan olevia vksitviskohtia ja
antaa mallille "Kolmiuloitteisen™ ilmeen. Kui-

your model. It's also very easy to get carried
away in this process, so subtlety is the key-
word here. Mix 50% of the basecolor of the
model with 50% white, on a piece of glass.
This mix will serve as the first
run with the drybrush. Dip a
fairly large flat paintbrush
(size #6 to 16, depending on
the size of the model) in the
mix, and then wipe it on a
clean white cloth untill it only
leaves an almost invisible
trace of paint. Start brushing
the model with a combina-
tion of brushing and stabbing
motions. Keep repeating the
process, untill vou've done
the entire model. At this
point, the pastel chalk vou
applied earlier, should now
be an almost integrated part

vapensseldinti on helppo viedi ddrimmii-
syvksiin, joten kannattaa pitdd varansa.
Sekoita pohjaviirid (maalattavan kohdan viri
mallissa) ja valkoista dljyviirid 50/50 suh-
teessa lasialustan tai paletin padlld. Tdtd viri-
seosta Kivtetiin ensimmiiseen kuivapensse-
lointikertaan. Kasta tylppikirkinen pensseli
(koko #6 -#16) maaliin ja pyyhi pensselid
puhtaaseen valkoiseen kangasrittiin kunnes
pensselistd ei eniid jid virid kankaaseen.
Pensseldi mallin pintaa normaalilla maalaus-
liikkeellii tai pintaa “tokkien”. Jatka maalaa-
mista, kunnes olet kiynyt lipi kaikki mallin
pinnat.

Seuraavaksi viriseokseen lisitiin hie-
man valkoista. Mallin pinnat Kiydidn edelld
kuvatulla tavalla uudellen lipi tilld hieman
edellistii vaaleammalla virilld. Sama toiste-
taan 4-5 kertaa aina hieman edellistd vaa-
leammalla virisivylld. Viimeisti kierrosta ei
missidn tapauksessa pidi tehdd pelkilld val-
koisella virilld, koska valkoinen tekee mal-
lista helposti “kalkitun™ oloisen.

Jos kuivapensseldinti vaimentaa liiaksi
pastelliviirien vaikutusta, pastellijauhetta voi
lisidtd kuivapensseldinnin jilkeen mallin pin-
taan. Ellet ole aiemmin kiyttinyt pastelliviire-
jd, tulet himmsitymidin kuinka helppoa ja
antoisaa niiden kiyttd on!

Alla olevat kuvat esittiivit valmiiksi maa-
lattua ja siistettyi Tamiyan Schwimmwage-
nia. Scwimwagenista ja muista malleistani
loytyy kiinnostuneille lisdd kuvia nettisivuilta-
ni osoitteesta  hitp://www.geocities.com/

“worktop/. Sivuilta [6ytyy myos lisdd niksejd -
tosin englannin kielelli.

of the paintwork.

Apply a bit more white to the drybrush
mix, and repeat the procress again. 4 to 5
runs with increasing lighter shades of the
drybrush mix, should just about do it. Only
really major “no-no” here is to make the
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final drvbrush run with pure white. as it can give the model a
chalky look.

If the drvbrushing at this point should have removed too
much of the pastel, just apply some more and repeat the drybrus-
hing in the affected areas. If you've never worked with pastel
chalk before, vou'll be surprised when you discover how easy and
forgiving it is to work with.

The picture below shows a finished Tamiya 1/35
Schwimmwagen, which I've weathered using the above techni-
ques. If you would like to see more pictures of the Schwimmwa-
gen or other of my models, and perhaps pick up a few more
tricks, then feel free to check out my web-site at hitp://www.geo-
cities.com/worktop/

Pienoismzlllin maalipinnalle voidaan asettaa erilaisia vaatimuksia

siintdiseni vaatimuksena tietenkin eriasteinen mattapinta, mutta
puhuttaessa automalleista on pyrkimykseni lihes aina kiiltdvi pinta.
Kiiltivin ja erityisesti roskattoman ja muutenkin virheettémén pinnan
aikaansaamisessa on kuitenkin omat ongelmansa. Valitsemalla maa-
lausvilineeet ja maalit oikein seki harjoittelemalla maalaustekniikkaa
on mahdollista oppia tekemiin hyvii jilkei, jossa ei ole appelsiinipin-
nan tai valumien kaltaisia, maalarin omista virheisti johtuvia puutteita.
Ongelman muodostavat kuitenkin roskat. Optimoimalla olosuhteet
kuten maalausympiristé ja puhdistamalla huolellisesti maalattava
kohde on roskien miiridi mahdollista vihentédi, mutta niisti eroon
pidseminen ei koskaan ole mahdollista mm. siksi, ettd roskia on jo
valmiina useissa maaleissa. Kriittiseen paikkaan, esim. keskelle auton
kattoa tai konepeltii joutunut roska osuu heti mallia tarkasteltaessa sil-
miiin ja antaa helposti mallista todellista huonomman vaikutelman.

Koska roskia ei voi tiysin vilttid olisi edullista, jos jo kertaalleen
maalattua ja kuivanutta pintaa pystyisi kidsittelemiin siten, etti siiti
saataisiin roskien ja ehki appelsiinisuudenkin kaltaiset virheelliyydet
pois. Ajatus tuntuu ensin mahdottomalta, mutta kiillottamalla kuivunut
maalipinta pienehkot virheet on todellakin mahdollista poistaa ja lop-
putulokseksi voi parhaimmillaan saada pinnan, joka ei muilla keinoin

Maalipinnan killottaminen on subteellisen belppo ja yksinkerlainen fie
kiilidgvddn ja labes virheettomddan maalipintaan,

Ni& @it
kllllott%ml-

Polishing is a relatively easy way to give a paint job a flawless finish.

chieving a first class glossy surface on a model will involve some
A?ifficulty, but these problems can be minimised by picking the

‘orrect paints and equipment and by using the right painting
technique.  Although proper technique will help avoid painting prob-
lems (such as orange peel or spilled paint) good painting skills and
equipment can not fully protect against dust and the other small par-
ticles that surround us everywhere. These little impurities invariably
leave their marks on a painted surface despite the best precautions.
Even when one’s work area is totally free of dust model paints often
contain small particles that may mar a finial finish. If any of these
small particles stick to a critical spot (for instance in the middle of the
roof of a car model) they will spoil the model, As these impurities
cannot be totally avoided a painted surface should be polished after the
paint has dried to achieve the desired scale finish. At first thought this
may seem impossible but, in fact, but by polishing the surface small
errors can be removed and a high quality finish produced. Of course
different types of models require different finishes. Military vehicles,
for example, usually require a dull matt finish while civilian cars
almost without exception require a faultless, mirror finish. The
principles described here should be used in the proper manner to
achieve the appropriate finish for the type of model in question.

The basic principle
For decades paint on real cars have been polished in order to reach a
high quality finish. These same basic techniques can be used to pro-

duce a mirror finish on a plastic model. The process begins be using
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ole mahdollinen.
Periaate

Kiillotussarjan kivito ei ole mikitin uusi kek-
sinti. Maalipinnan kiillottamista on Kiytetty
oikeiden auton maalipinnan parantamiseen jo
vuosikvmmenien ajan. Kiillotussarjan toimin-
taperiaate on, etti ensin suhteellisen karkealla
hiomapaperilla. tai oikeammin kankaalla, hio-
taan pinnassa olevat virheet, kuten roskat ja
mahdollinen appelsiinipinta, tasaisiksi. Koska
tihin on pakko kiiytidd melko karkeaa pape-
ria pinta mattaantun ja siihen syntyv myos
naarmuja. Ndiden poistamiseksi pintaa hio-
taan (kiillotetaan) edelleen, kerta kKerran jil-
keen hienoimmilla karkeuksilla, kunnes pinta
ensin muuttuu puolikiiltiviiksi ja lopulta tiysin
kiiltiviksi. Jos ei kivtetd liian karkeita otteita
on hionta mahdollista suorittaa niin, ettd maa-
lipinta ei mene puhki. Lopullinen silaus pin-
nalle voidaan antaa mekaanisen kiillottamisen
jilkeen vahaamalla.

Edellytykset

Jotta maalipintaa voisi kiillottaa on maalin tie-
tenkin oltava riittdviin kuiva, jotta se kestid
mekaanisen Kisittelyn. Kiillottamisen voi peri-
aatteessa suorittaa heti kun pinta on hionta-
kuiva, useimpien maalien kohdalla jo noin
viorokauden kuluttua maalaamisesta. Kiillot-
tamista ei kuitenkaan kannata aloittaa niiin

relatively coarse sanding paper (or cloth) that
will smooth out any Orange peel or other
painting defect. Unfortunately this phase of the
work leaves 4 matt surface and can also cause
scratches and other unwanted marks on the
finish. The initial glossy finish will have to be
restored by polishing the surface with finer
and finer grades of sanding paper. If this is
done carefully the model's paint will not be
sanded through during the polishing process.
If this does occur there is little to do but
repaint and try polishing again. Like any other
technique, success will come with practice. If
vou fail just try again until vou get it right and
vou can add this valuable technique to your
bag of tricks. When vou have successfully
polished the paint the final step is 1o wax the
surface for a finial finish.

Initial requirements

Before polishing a surface it must be absolute-
Iv dry, as a wet surface will not tolerate the
stresses of being polished.  With most paints
the minimum time allowable between painting
and the start of the polishing process is 24
hours. In practise it is advisable not to start
polishing too soon as the paint, even if dry on
the surface is still soft underneath. This soft
paint is easily torn off the surface bv abrasives
leaving small craters to the paint. Another
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nopeasti maalauksen jilkeen. Vaikka pinta
periaattessa kestdd kiillotuksen jo tissd vai-
heessa ovat monet maalit vield pinnan alta niin
pehmeiti, etti vaara maalipinnan rikkirepevtv-
pintaan hiottaessa muodostuneina pieneini
Kraatereina. Toinen tekijd, joka tulee ottaa
huomioon on maalin kutistuminen. Poislukien
kaksikomponenttimaalit, joiden “kuivuminen”
johtuu kahden aineen vilisesti kemiallisesta
reaktiosta, maalin kuivaminen perustuu livot-
timen poishaihtumiseen. Niin kauan kuin liu-
oitinta haihtuu pois maalipinta myds kutistuu.
Vaikka pinta olisi siis kertaalleen kiilloitettu
heti maalamiseen jilkeen, maalin Kutistumi-
nen aikaansaa pinnan mattaantumisen, jolloin
pinnasta kylld puuttuvat roskat, mutia se on
epirealistisen Kiilloton.

Useimmat automallit maalataan toistaisek-
si emalimaaleilla. Emalilmaalin kuivuminen
on suhteellisen hidas prosessi jakunnollista
lopputulosta haluttaessa ei kiillottamista kan-
nata aloittaa ennen kuin karkeasti noin kuu-
kauden kuluttua maalaamisesta. Vesiliukoiset
akryylimaalit vaativat vleensd tdtdkin pidem-
min kuivumisajan ja niiden luonteeseen kuu-
seksi, Tami vaikeuttaa sen midrittelemisti,
milloin kiillottamisen voi aloittaa. Kivtettdessi
oikeiden autojen maaleja ei kuivattamiseen
tarvita vhii pitkid aikaa kuin edelld, mutia
kahta viikkoa voi pitid niidenkin kohdalla

factor that must be considered is shrinkage.
With the exception of two part paints (which
set through a chemical reaction), paint dries
when the solvent keeping the pigment liquid
evaporates from the paint. As long as there is
solvent left in the paint the paint keeps shrin-
king. If a surface is polished before the paint
on it is absolutely dry this drying process will
result in a lifeless (if smooth) matt surface.

Most car models are painted with enamel
colours that take a long time to dry. These
paints should be left to dry for at least a month
before polishing. Water based acrylic paints
require even longer time to dry and as a surfa-
ce coated with these paints remains elastic, it
is harder to determine when they are ready to
be polished than with enamels. If epoxy or
genuine automotive paints that are used the
model should be allowed to dry for at least
two weeks before polishing. It should be
noted however, that different colours of the
same type of paint might also have different
drying times.

What sort of paints can be polished? As
explained above, different paints have different
characteristics but, in principle, all paints can
be polished. In practice, however, some
paints will not give good results as others. For
example, many metal colours cannot be polis-
hed well because the small metallic particles
that give them their colour will stick to the

minimiaikana (koskee myos kaksikomponent-
timaaleja). On huomattava, etti eri viirisivyt
sattavat myds vaatia keskendin eri pituisen
kuivattamisjan.

Mitd maaleja sitten voi kiillottaa? Kuten
edelld todettiin, eri maalit Kiyttiytyvit kiillo-
tuksen kannalta hieman eri tavoin,mutta peri-
aatteessa kaikkien maalien kiilottaminen on
mahdollista. Kokemus on kuitenkin osoittanut,
ettii joidenkin virisivyjen kyseessi ollen pin-
nasta ei saada kiillottamisyritvksistd huolimat-
ta tiysin kiiltdviid. Timi koskee lihinnd metal-
lisiivyji, koska metallihiukkaset tarttuvat
vleensi kiillotusvillineeseen ja jéttidvit pintaan
jiljen. Useimmat metallisiivyt onkin siksi lakat-
tava ennen kiillottamista. Yleispiteviid ohjetta
siiti mikd metalliviiri vaatii lakauksen ei vali-
tettavasti voi antaa, vaan asia on aina kokeilta-
v,

Vaikka kiillotussarjan Kiytté ei juurikaan
aseta vaatimuksia kiytetvlle maalille, on maali-
pinnan paksuus huomioitava. Pinnan on tieten-
kin oltava niin paksu, ettd se kestii kiillottami-
sen aikaansaaman materiaalin viihenemisen,
ilman ettii pohjamaali tai muovi tulee esiin.
Tdmi ei kuitenklaan tarkoita missiin nimessi
sitd, ettd malli olisi ennen kiillottamista maalat-
tava niin paksusti, et detaljit hiividvit. Oleelli-
sempaa on maalausvaiheessa ottaa huomioon
se, etti kiillotettaessa hiova vaikutus kohdistuu
kaikkein voimakkkaimpana koholla oleviin
alueisiin, kuten taitteisiin. Niinpi on jirkeviii

abrasives used in the polishing process. If this
occurs it will mar the finial finish. Surfaces
painted with these colours should be varnis-
hed before they are polished. Unfortunately
there is no general rule that can tell which
metallic colours can and cannot be polished
directly -only practise will tell. If you are
unsure whether a type of paint can be polis-
hed, paint an old model from your scrapbox
and try polishing it before polishing a model
that you care about.

Even if one is using paints that polish well
one must also consider how thick the paint
coat should be. Polishing will thin the paint
on a model and so the paint coat should be
thick enough allow for this without letting the
primer or plastic show through. This does not
mean that a model should be painted so thick-
Iv as to hide detail. It simply means that one
should remember that polishing hits the rai-
sed areas hardest and it may be a good idea to
paint these areas a bit more thickly than
recessed areas. Large flat areas like car roofs
and hoods should also be painted relatively
thickly as defects in these spots are easy to see
and these parts of the model will require more
polishing than less visible areas. Fortunately
there is usually very little detail in the areas
that need the thickest coats of paint.



maalatessa pyrkiid saamaan niille alueille hie-
man paksumpi pinta, vaikka laadullisesti viihiin
huonompikin, kuin syvennyksiin, joita on vai-
keampi huonon kisiksipigsyn vuoksi kiillotta-
malla parannella. Samaten kannattaa laajoille
tasaisille pinnoille pyrkid saamaan melko
paksu maalikerros, koska niilld aluilla olevat
m}wu t on helppo havaita ja ne siis vaativat
myiis eniten Kiillottamista. Onneksi néilli
alueilla on yleensi vain viihiin detaljeja. jotka
voisivat peittyii maalikerroksen alle.

Valineet

Markkinoilla on useita pienoismallien kiillot-
tamiseen tarkoitettuja sarjoja. Titd kirjoitetta-
essa wnnetwimmat ovat Millenium (dia 23) ja
LMG, mutta muitakin tuotenimid on. Suomessa
kiillotussarjoja on harvemmin saatavana
askarteluliikkeisti, joten sarja on tilattava
ulkomailta. Kiillotussarjat koostuvat hioma-
kankaista, vaahtokumikappaleesta, jonka
vmpirille kankaat kiedotaan, kiillotusnestees-
td ja viimeistelvkankaasta. Yleensid hionnan
aloituskarkeus on 1800. Vertaamalla titd kar-
keutta tavallisimmin rautakaupasta saatavaan
hienoimpaan karkeuteen 1000 saa kuvan siitd
kuinka hiova sarja on. Muut karkeudet ovat
vleensi 2400, 3200, 3600,4000, 6000, 8000
ja 12000, valmistajasta riippuen. Sarjoissa ole-
vat kulloluene\lcel ja flanellikankaat on tar-
koitettu pinnan viimeistelyvn mekaanisen kiil-
lottamisen jilkeen.

There are several
polishing kits available
on the market. The
best known of these is
Millennium (frame 23) 0

and LMG. There are,

however, other brands available as well. In
Finland these kits are not usually available
hobby shops and have to be ordered from
abroad. Polishing kits generally contain polis-
hing cloth (several grades). a piece of rubber
foam to wrap the polishing cloth on, polishing
fluid and a finishing cloth, Usually the lowest
arade of abrasive in the kit is 1800 grit follo
wed by 2400, 3200, 3600, 4000, 6000, 8 Uiln
and 12000 grits (depending on the kit). In
order to understand how fine these grits are
you can visit vour local hardware store where
the finest grade of wet and dry paper available
is usually 1000 grit. In addition to sandpaper,
the kit will include polishing fluids and flannel
cloth which are meant for putting 2 final finish
on the painted surface.

Ennen kiillottamista on syvtd miettid milli kar-
keudella aloittaa. Periaate on, etti miti
parempi pinta. siti vihemmiin siti tarvitsee
parannella. Kiillottaminen on kuitenkin aina
aloitettava riitidvilld karkeudella, jotta pinnas-
1a saadaan poistettua kaikki virheellisyydet.
Jos aloittaa liian hienolla paperilla, ei hionta
riitd kunnolla poistamaan virheitd, ja lopputu-
loksena on vain kiiltivii .l])])t‘l\ll]‘llpllllgld ja
roskia. Aloituskarkeus aiheuttaa vleensi aina
virheiden poistumisen lisiiksi myos naarmuja.
Jokaisen hienomman karkeuden tarkoitus
onkin, kiillon parantamisen lisiiksi, poistaa
edelliselli karkeudella svntyneet naarmut,
joten koko kiillotusprosessi on aina Kiytivi
]'ipi \(llilll\ld .ll:':illl\ikdl kcmlesn |1iLnnimp.mn

huum. hm}ul mllmn le‘“!.\ti[.l karkeudella
aikaansaadut naarmut eivit hivid. Samoin
jokaisella karkeudella on kiillottamisen oltava
riittiiviin tehokasta, niin ettd edelliselld kerral-
la pintaan jiddneet ja syntyneet naarmut todella
hiividvit.

Kuvassa (dia 3) nikyy mallin pinta ennen
kiillottamista. Pinnassa on vain muutamia ros-
kia eikii juurikaan appelsiinisuutta. Koska
pinta on jo valmiiksi melko silei aloituskar-
keudeksi valittiin 3600, joka vleensi on aivan
litan hieno hieno ensimmiiseksi hiontakar-
keudeksi. Varovainen hionta 3600:1la paljasti
lisiiii appelsiinisuutta (dia 5). Tissi vaiheessa
paljastuvat my6s muut virheet, kuten maalin

Polishing

Before one starts to polish one
should consider which grade
of cloth is appropriate. In
general, the better the initial
surface the finer the abrasive @ '
required.  However, one
should always begin with a grade coarse
enough to really remove all of the defects from
the painted surface. If you start with too fine a
grade of sandpaper the result may be neatly
polished Orange peel! This initial sanding will
not only remove unwelcome particles from the
surface but will also result in a dull finish that
must be repaired by using subsequently finer
grades of sand paper. One should always go
through the whole process. working from a
coarse grade of abrasive grade to a finer one,
to the finest grade available in order to gua-
rantee a good result. If one skips steps than
some scratches will remain in the finish. Like-
wise it is important to do a thorough job with
each step so that the damage done by the pre-
vious step really disappears.

Frame 3 shows a surface just prior to
polishing. There are some minor particles on

kerdiytyminen korin rakojen ympiirille ja oves-
sa oleva selvi roska (dia 10). Nvt kun tilanne
on selvillii olisi periaatteesa vield mahdollista
menni taaksepiin karkeampaan hiontaan.
Koska siihen ei tissd kuitenkaan ole tarvetta
kiillotettava alue hiotaan kokonaan mataksi
(dia7).Hionnassa on syytid aina kiyttidid vain
vhdensuuntaisia liikkeiti, koska pyorivit liik-
keet aiheuttavat syvidi naarmuja, joita voi olla
vaikea mydhemmin poistaa. On myos svyti
korostaa, ettid pinta on aina hiottava aloitus-
karkeudella tiysin mataksi, niin ettd siihen ei
jiii tummuudeltaan erilaisia, eilid varsinkaan
kiiltivid aluita, joihin kiillotuskangas ei ole
koskettanut. Huonosti hiotut alueet tulevat
myihemmissi vaiheissa esiin appelsiinipinta-
na ja koko urakka on aloitettva alusta -edellyt-
tien, etti jiljelld olevan maalipinnan paksuus
antaa sithen mahdollisuuden. Hieman toisin
kuin saattaisi dkkiseltiiin ajatella puhkikiillot-
tamisen vaara on oikeastaan pienimmilléiin
silloin, kun aloittaa riittéiviin karkealla ja
tehokkaalla hionnalla, jolloin koko prosessia
ei tarvitse toistaa. Turhan tyon viilitamiseksi ei
myoskiiiin koko auton koria kannata kerralla
hioa mataksi vaan kiillottaminen kannattaa
tehdd pienemmissii osissa, esim. ensin taka-
luukku, sitten toinen ja toinen kylki,konepelti
ja lopuksi katto. Lisiksi kannattaa yleensi
aloittaa alueesta, joka vaikuttaa kaikkein vai-
keimmalta, ts. jossa on joko eniten virheiti tai
vaikeita muotoja. Jos timin alueen kiillotus
epionnistun ja mallin joutuu maalaamaan
uudelleen ei muiden alueiden kanssa tarvitse

the surface but practically no orange
peel. 3600 grit was thus selected as the
starting point for the polishing process
even though in most cases it would have
been far too fine a grade to start with.
In Frame 5 it can be seen that a gentle
polishing has revealed more orange
peel. Other defects that have also been
revealed are how the paint has gathered
around the recesses and the presence of a
particle in the middle of the door (Frame 10).
Although at this point it would be possible to
use a coarser paper in this case it is not
necessary. The whole model can be treated
with the 3600 grit cloth successfully as frame
7 illustrates.

Regardless of grit, polishing should always
be done with parallel motions, as a circular
motion will produce deep scratches that are
difficult to remove. It is important that the
whole surface of the model be thoroughly
treated with the initial grad of abrasive. If this
is not done the unpolished (or poorly polis-
hed) areas will develop orange peel in the
later stages of polishing. Should this occur
the polishing process would have to be started
all over again -given, of course, that the paint
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tehdi turhaa tyotid.

Kun koko kiillotettava alue on saatu
mataksi se Kisitelldin kaikilla seuraavilla kar-
keuksilla riittiviin tehokkaasti, niin ettd pin-
naarmut (dia 11). Karkeuden 2000 kohdalla
pinta alkaa jo olla kiiltivihké, mutta siini
nikvy vleensid vielid mvos virheelisyyksid ja
kiillottaminen kannataa suorittaa ainakin kar-
keuteen 8000 asti. Tissi vaiheessa voi kokeil-
la miti sarjan mukana tulevalla kiillotusnes-
teellii kiillottaminen antaa lopputulokseksi
(dia 13). Jos lopputulos tyvdyttid voi Kiillotta-
misen lopettaa. Useimmiten neste kuitenkin
paljastaa pinnassa vielii olevia naarmuja ja
kiillottamisessa on mentivii taaksepdin niin
pitkiille kuin itse arvioi olevan tarvetta, yleensi
ainakin kahteen edelliseen karkeuteen. Onnis-
tuneen kiillottamisen jilkeen pinnassa ei ole
eniid siinid alussa nitkvnyvtid appelsiinisuutta tai
roskia (dia 20, 21).

Kuva (dia 21) paljastaa, mitd puhkikiillot-
taminen tarkoittaa. Kvljen keskelld seki taka-
sivuikkuna-aukossa nikyvit vaaleammat alu-
eet eiviit johdu pinnan kiiltdimisestd vaan siitd.
ettii valkoinen muovi on litan kiillottamisen
ansiosta tullut esiin. Puhkikiillottamista on tie-
tenkin aina varottava, mutta lifan varovainen ei
turhaan kannata olla. Kuten valmiin mallin
kuva (diat 5 ja 6)

coat is still thick
enough! Against
common sense the
likelihood of san-
ding through the
paint coat is smallest
when the polishing
is started with a
coarse cloth. This is
because the subse-
quent rounds with finer grades can be done
gently when the initial polishing has already
removed most of the defects. It is also good
practise to polish the model in several phases
(e.g. rear first, then the sides one after anot-
her followed by the hood and finally the roof
of the car). Polishing should be started on the
most difficult part of the model because if
something goes wrong and the paint job has to
be fixed one has not already wasted effort on
the easier parts.

Once the whole surface of the model has
been sanded with coarser paper the process is
repeated with progressively finer grits. Each
stage in the polishing process removes the
scraiches from previous stage (frame 11). By
the time one is using 4000 grit the surface is
beginning to have some shine in it (although
some minor defects are still visible). Continue
polishing until at least 8000 grit. when this
grade is reached one can give the polishing
fluid a try (frame 13). If the result is satis-
factory polishing can be discontinued here.
However, in most cases the fluid reveals some
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paljastaa, puhkikiilloitetut alueet (kromilis-
lottaminen kiy mvos nopeammin kun ei tur-
haan tarvitse varoa.

Joidenkin kiillotussarjojen mukana tulee
ja erikseenkin on saatavana pienoismallivaho-
ja ja himihikinseittipinnan ja pydrteiden
poistajia (dia 17). Niiden kemikaalien tar-
koituksena on vihentédd pintaan aina jiivid
hienonhienoja hiusnaarmuja, jotka ovat hiirit-
seviid lihinni tummilla pinnoilla. Nesteiti ja
vahoja kilytettdessd on syyid olla varovainen
siksi, etti ne yleensi sisiltivit orgaanisia liu-
ottimia, jotka saattavat reagoida maalin kanssa
joko liuottaen maalin tivdellisesti tai ainakin
mattaavat pinnan. Oikeiden autojen maaleja
Kiivettiiessd ei tistd vleensi ole vaaraa, mutta
vesiliukoiset akryvlimaalit ovat erittiin arkoja.
Ainakin Tamiva valmistaa omille maaleilleen
eritvisesti suunniteltua kiillotustahnaa ja -
vahaa, jotka eivit reagoi maalin kanssa. Pin-
nan viimeistely kemikaakeilla ja/tai vahalla
kuitenkin antaa vleensi viimeistellyn loppusi-
lauksen.

Rajoitukset

Kiillotussarjan avulla maalipinnasta on mah-
dollista poistaa roskia ja myds jossain miirin

remaining scratches and one has to go back
some steps, usually two grades in order to
remove them. When the polishing is success-
ful the surface will not have any defects or
orange peel left (frame 20,21).

Picture (frame 21) shows what sanding
through looks like. The light spot on the sides
and in the rear side window opening are not
reflected light but places where too much san-
ding has revealed the white plastic. While
excessive sanding should be avoided it is also
a bad ide to be overly careful. As the photo
from the finished model reveals (frame 5 and
6) the light areas where the plastic shows
through will not be visible in the finished pro-
duct and can be ignored.

Some polishing sets contain wax and spi-
der web- and whirlwind effect removers
(frame 17) which can be bought separately as
well. These products are intended to fill in
fine scratches left from the polishing process.
Such scratches are often visible after polishing
is complete (particularly on dark surfaces).
Be careful when using these products because
they contain organic solvents that can either
dissolve a model’s paint or react with that
paint to turn the carefully polished surface
from gloss to matt. If you have used real car
paint there is usually no danger of this happe-

appelsiinipintaa seki muitakin pinnan epita-
saisuudesta aiheutuvia virheitd. Kohtuuttomia
ei kiillotukselta pidi kuitenkaan vaatia. Sivelti-
mellid aikaansaadut maalipinnan epitasaisuu-
det tai massiiviset valumat ja suuret maalipin-
nan paksuuserojen aiheuttamat virisivyerot
ovat asioita, joita ei kiilloitussarjan avulla voi
poistaa. Sama koskee metallisivyji ja lakkaa
Kiiytettiessii pinnan alta lipindkyvid roskia ja
epiitasaisuuksia;koska virheet eiviit ole maalin
pinnassa ei niiti voi myoskiiin pintaa kiillotta-
malla poistaa. Toisaalta emalimaaleja kiytetti-
essi ovat useimmat metallisiivyt sellaisia, joita
ei voi lainkaan kiillottaa.

Muutamista rajoituksistaan huolimatta
kiillotussarjan kiyttiminen auttaa saamaan
entisti paremman maalipinnan ja sarjan kiyt-
to siis parhaimmillaan tasoittaa mallareiden
vilisiii eroja, kun kaikilla on mahdollisuus
vhti hyvidin maalipintaan. Kun maalauksen
epionnistumisen riski alence, on mallin
rakentamisen muihin osa-alueisiin mahdollis-
ta panostaa enemmén, ja parhaimmillaan lop-
putuloksena on entistid parempia malleja muu-
tenkin kuin vain maalipinnan osalta.

ning but with model acrylics in par-
ticular there is considerable danger
of problems and it is best to be
careful. Fortunately Tamiya sells
wax and polishing paste that are
specially designed to be used with
Tamiya Acrylic paints. Using these
will greatly reduce the danger of ruining your
finish. Despite of the hazards involved in
finishing with wax and chemical finishes they
do give the best finish to 2 model when used
successfully,

Limitations

Polishing allows the removal of small particles
and to some extent orange peel and other
defects from a paint finish. One should not,
however, expect miracles. Brush marks, mas-
sive spill marks and variations in colour cau-
sed by an uneven coat of paint cannot be
cured by polishing. The same applies to metal
colours and varnished surfaces as pigment
can only be removed if it is on the surface of
the model (not if it is sealed by another coat).
Many metallic enamel  colours cannot be
polished at all. Despite these limitations
polishing helps the modeller to achieve a bet-
ter quality finish and thus improve the quality
of their work. As the use of polishing tequeni-
ques raises the quality of a model’s finish it
can be hoped that modellers will put more
effort into other aspects of model building and
lift the hobby to new heights!
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Tiimiin artikkelin tarkoituksena on esitelld Suomessa kiiytossi ollei-
den panssarivaunujen maalausta kirjoittajilla Kiytettivissi olevan
parhaimman ja tarkimman lihdeaineiston pohjalta silld tarkkuudel-
la. kuin se pienoismallien rakentamisen kannalta on tarkoituksen-
mukaista. Perustutkimusta varten tehdyt ja tissi artikkelissa maini-
tut vertailut on aina pyritty suorittamaan mahdollisimman oikein.
Timi tarkoittaa mm. riittdviin suurien niytteiden (ei maalin muru-
sia), pdivettyméttomien, kuivien ja puhtaiden niytteiden (suojassa
olleet kohteet oikeassa tykissi, psvissa tms.), suoraan maalipurkista
maalattujen néytteiden tai maalikarttandytteiden Kiyttod. Vertailu on
tehty kirkkaassa luonnonvalossa (auringossa) oikeasta suunnasta
(valo 45 asteen kulmassa malliin niihden ja tarkastelu kohtisuoraan
pintaa vastaan) harmaakehysti kiyttien seki useamman (yleensi
ainakin kahden) silmdparin avulla.

VARIOPPIA

Vireinii terve ihmissilmid havaitsee kohteesta heijastuvan nikyvin
valon aallonpituusalueen 380-780 nm, jossa virit sijaitseval jirjes-
tyksessii violetti (380-440 nm), sininen (440-485 nm), sinivihred
(485-505 nm), vihreid (505-560 nm), kellanvihrei (560-568 nm),
keltainen (568-580 nm), oranssi (580-600 nm) ja punainen (600-
780 nm). Eri kohteet ja pinnat heijastavat valoa eri tavalla ja silmélli
havaittu viri kuvastaa eniten heijastunutta aallonpituutta. Heijastu-
neessa valossa on kuitenkin aina myos muita aallonpituuksia mutta
vihdisemmiissid midirin.

Virien aallonpituusalueet seki keino- ja luonnonvalon ominai-
suudet johtavat siihen, ettd vertailujen yhteismitallisuuden saamisek-
si on aina Kiytettivii samaa valolihdettd. Luonnonvalo, jota sitikin
on erilaisia lajeja vuorokaudenajasta ja pilvisyydesti riippuen, sisdl-
1dd muita sivyjd enemmin sinisid sdvyji. Niitd keinovalo sisaltdd vain
vihiin ja sen sisiltimat aallonpituudet lisdintyvit tasaisesti menties-
si kohti punaista, jota taas luonnonvalossa on vihiten. Yhtymiikohta
niiiden valojen sisiltimien aallonpituuksien kiiyrilld on vihreilld alu-
eella noin 550 nm:n kohdalla, jossa seki luonnonvalon ettii hehku-
lampun valon sisilté on sama. Tilléin kohtee-
seen osuva valo on samanlainen eiki
aiheuta virhettid tarkasteluun. Paitsi valo,
my0s pinnan sileys, materiaali ja kiilto vai-
Kuttavat siitd saatavaan vaikutelmaan.

Jokainen viri on ilmoi-
tettavissa

e
()

The purpose of this article is to present the painting schemes of
Finnish AFV’s. This article is based on the most accurate reference
material that was available. Also what was kept in mind was the
accuracy level needed when painting scale models.When exami-
ning the reference material for this article, large enough painted
samples were used in order to have accurate data. Not small paint
chips that is. The painted samples were also dry, unfaded and
clean. The painted samples were for example taken from hidden
places in AFV’s that were not effected by the forces of nature or
use. There were also paint samples actually found intact in paint
jars. In addition official sample paint chips were used.

The comparison of paints was done in natural sunshine. The
light came from a correct 45° angle, the object was kept vertical
and the line of sight was horizontal. Also there was always at least
two people making the sightings.

The Painti

FEimisis

Foreword

Color charts

\xﬂ}{m comparing the colors, the authors have used the following
charts:

Federal Standard 595a: “Federal Standard Colors” (1984)

Federal Standard 595h: “Federal Standard Colors” (1989)

British Standard 381C: 1964: ‘Colors For Specific Purposes’

RAL- Deutsches Institut fiir Giitesicherung und Kennzeichnung:
RAL-K7

RAL- Deutsches Institut fiir Giitesicherung und Kennzeichnung;
RAL- Design System- Der RAL Farbfinder

Andreas Kornerup & Johan Henrik Wanscher: ‘Farver i Farver’
(1974)

Fed. Std. 595, B.S. 381 ja RAL-K7 are used in each country




kolmen suureen: virisivy eli kultiori (hue), viirintiheys eli kylliisyvs
(chroma) ja vaaleus (lightness), avulla. Viirisivy ja kylldisyys yhdes-
si muodostavat ominaisuuden nimeltd kromaattisuus. Nimi ominai-
suudet voidaan ilmaista kansainvilisen standardin mukaisessa C.LE.
-kromaattisuusdiagramman koordinaattien avulla, jolloin kukin viiri
tulee vksikisitteisesti méiritellyksi.

VARIKARTAT

Viirien vertailussa on kirjoittajilla ollut kivtossi seuraavat kartat:
Federal Standard 595a; “Federal Standard Colors™ (1984)

Federal Standard 595b: “Federal Standard Colors™ (1989)

British Standard 381C : 1964: “Colours For Specific Purposes”
RAL-Deutsches Institut fiir Giitesicherung und Kennzeichnung: RAL-
h".'

RAL-Deutsches Institut fiir Giitesicherung und Kennzeichnung: RAL-
Design System - Der RAL Farbfinder

Andreas Kornerup & Johan Henrik Wanscher: “Viirien kirja™ (1967)
Andreas Kornerup & Johan Henrik Wanscher: “Farver i farver”

(1974)

Fed. Std. 595. B.S. 381 ja RAL-K7 ovat julkaisijavaltioissa (USA, Iso-
Britannia ja Saksa) kividssi olevien standardivirien luetteloja eivit-
ki koko spektriii kattavia, kaikki virit sisiltdvid virikarttoja. Ndin
ollen on niiden kohdalla usein tullut esille se, ettei tutkittavaa nivtet-
i vastaavaa virid 16vdy standardista. Tistd johtuen on alla olevassa
taulukossa sdvyi kuvaavia huomautuksia. RAL:in virien kohdalla
sekaannusta ja ongelmia tuottaa lisiksi se, ettd virejd on poistettu ja
lisitty sekd niiden nimid ja numeroita vaihdettu sodan jilkeen.

Virien kirjana ja myGs nimelld Methuen Colour Book tunnettu
kirja, jota on painettu eri kielilld ja eri kustantajien toimesta, on
periaatteessa tiydellinen virikartta, jossa on 30 aukeamalla kullakin
48 muunnosta kustakin perusviristd. Kirjan ongelmana on kuitenkin
se, etti se on painettu virikartta ja nidin ollen virien toisto ei ole
absoluuttinen. Tdmi on todettavissa mm. kirjoittajien kahta kirjaa
vertailemalla. Alla mainittuihin “Virien kirjan" koodeihin voi luottaa
100 % vain, jos omistaa saman kirjan kuin Fi 512:1la (joka on tietys-
ti mahdotonta). Ne esitetdiin tdssd vhteydessd kuitenkin suuntaa
antavana tunnuksena vérille. Vérien kirjan koodi on muotoa “4C5",
jossa ensimmiinen numero ilmaisee sivun (virisivyn), kirjain virin-
tiheyden eli kylldisyyden ja viimeinen numero vaaleuden. Nivteruu-
tujen vileihin jédvit virit ilmaistaan ilmoittamalla molemmat ao.
tunnukset, esimerkiksi 4C-D5 tai 5E4-5.

Parhaimman ja kattavimman yleisvirikartan saa vaatimattomalla
660 mk hinnalla tilaamalla esimerkiksi SFS:n kautta RAL Design Sys-
tem -nimisen 1688 virid sisiltdvin, laajuudeltaan Virien kirjaa vas-
taavan virikartan. RDS:sti on olemassa eri muotoisia (kansio, viuh-
ka, irtokortit) esitystapoja, joista Farbfinder on vertailukiyttoon ja
matkalle mukaan ottamisen kannalta sopivin, jykevd viuhka, jossa
kullakin lehdelld on kahdessa rivissi yhieensd 20 virindytettd. Sen
virin “nimi” ilmaistaan kolmen luvun sarjana, esim “RDS 180 50
40", joka tarkoittaa voimakasta (kylldisyys 40 %) keskivaaleaa (vaa-
leus 50 %) vihredd (sdvy nro 180).

Lopuksi on muistutettava, ettd absoluuttista totuutta ei viriasiois-
sa ole koskaan, koska vertailut ilman tarkoitusta varten tehtyjd ana-
lysaattoreita ovat aina vain suuntaa antavia ja toisaalta maalierien,
maalauksen suoritustavan, pohjamaalin, pinnan kulumisen, pesemi-
sen, pinttymisen, likaantumisen, piivettymisen yms johdosta oikei-
den maalattujen kappaleiden vililli on aina eroja. Asiaa voi miettii
samalla, kun katsoo oheista otsikkokuvaa Enson paraatista kesi-
kuulta 1944, jossa voidaan havaita selkeiisti eri tummuutta olevia
vaunuja.

Virien viralliset nimet on kirjoitettu lainausmerkkeihin ja niiden
viralliset alkuperiiset tunnistetiedot (numerot ja standardit) nimen
jilkeen pilkuilla muusta erotettuna. Muut kuin kirjoittajien tekemit
havainnot ja vertailut maaleista on kirjattu oheiseen tekstiin haka-
sulkeisiin.

KANSALLISUUSTUNNUKSIEN VARIT

Suomalaisissa panssarivaunuissa ei ollut maalattuja kansallisuustun-
nuksia ennen talvisotaa. Talvisodan aikana otettiin kavitéon valko-

36

sini-valkoinen raidoitus tornin ympirille, mutta timin kansallisuus-
tunnuksen Kivté pittyi pian sodan jilkeen kesilld 1940. Kiytetystd
sinisestii viiristi ei ole olemassa luotettavaa niytetti, mutta sen voi-
daan olettaa olleen vastaavan sinisen kuin ilmavoimienkin tunnuk-
sissa |K. Stenman: FS 25123].

Uusi kansallisuustunnus, mustavalkoinen hakaristi, otettiin kiiyt-
160N panssarivaunuissa ja -autoissa 21.0,1941. Panssarivaunuissa
kivitotin otettu Ivhytsakarainen hakaristi oli ohjeen mukaisesti 325
mm korkea ja siini oli valkoinen varjostus alaoikealla. Kiskyi nou-
datettiin lievilld taiteilijan vapaudella ja varsinkin syksylli 1941
esiintyi useissa vaunuissa hakaristeji viidrinkokoisina, pitkin saka-
roin, siniselli maalattuna, joskus jopa peilikuvanakin. Asemasodan
aikana hakaristin koko ja muoto vakiintui pddosin kiiskyn mukai-
seksi. Kesdn 1944 taistelujen aikaan maalattiin vallattuihin sotasaa-
lisvaunuihin huomattavan isokokoiset tunnukset omien ja vihollisten
erottamiselsi.

Hakaristitunnuksen kiytto loppui sodan piityttyi ja uusi kansal-
lisuustunnus, valko-sini-valkoinen kokardi médrittiin 7.6.1945 otet-
tavaksi kiyttoon 1.8.1945 alkaen. Timi kokarditunnus on Kiytossi
edelleen. Vuonna 1945 miéidrittiin panssariautoihin ja kevyisiin
panssarivaunuihin halkaisijaltaan 240 mm kokardit ja keskiras-
kaisiin panssarivaunuihin halkaisijaltaan 300 mm kokardit. Vuodes-
ta 1959 ldhtien oli uusissa vaunuissa kiytossi vain 240 mm suurui-
nen kokardi, mutta entiset 300 mm tunnukset sdilyivit vanhoissa
vaunuissa niiden poistoon saakka.

Vuodelta 1964 on aikaisin 16ydetty tarkka virimiiritys kokardin
siniselle, Miranol 247, joka vertailtuna virikarttoihin antaa tulokset
22C-D8, FS 15092 ja RDS 250 40 40. 1980-luvun puolivilissd kiyt-
toon tulleissa 240 mm tarroissa oli hieman erilainen sivy: RDS
240/250 40 40, joka on lihinnd 21B8, mutta hiukan titi tummempi
(sinisempi) ja jolle ei ole sopivaa FS-koodia (FS 15180 pitiisi olla
tummempi).

Maaliskuun 13. piivini 1992 annetulla midriykselld kokardien
kokoa pienennettiin havaittavuuden vaikeuttamiseksi ja uudeksi
vakiohalkaisijaksi midrittiin 150 mm. Muutokset Kiiytossi oleviin
panssariajoneuvoihin madrittiin tehtdviksi vuoden 1992 loppuun
mennessi. 150 mm kokarditarroissa oleva sininen viri on hieman
entistid vaaleampi: 21B8, FS 35180 (ei kiiltéivd sivy FS 15180) tai
RDS 250 45 40, vaikkakaan virin vaalentamista ei kiisketty.

REKISTERITUNNUKSIEN VARIT

Puolustusvoimien panssarivaunuissa otettiin kiyttéon rekisteritun-
nukset ennen talvisotaa Vickers-hankinnan mydti. Virallisissa
asiapapereissa rekisteritunnus merkittiin kirjaimen R ja véliviivan
kanssa (esim R-906), mutta vaunuihin maalattiin vain pelkkd nume-
ro, jossa saattoi olla yhdestd neljdin numeroa ja joka maalattiin 100
mm korkeilla merkeilld valkoisella. Jdrjestelmd oli kiytOssd Ps-
rekisteritunnuksen kiyitoonottoon saakka, mutta viimeiset R-nume-
rolla varustetut vaunun saivat uuden rekisteritunnuksen vasta vuon-
na 1945 sodan paityttyd, kun ne peruskorjattiin rauhanaikaista
varastointia ja/tai koulutuskdyttod varten.

Kesilli 1943 otettiin kiyttoon uusi Ps-rekisteritunnusjirjestel-
mi. Uusi tunnus koostui panssarivaunua tai -autoa tarkoittavasta kir-
jainlvhenteesti Ps., 1...3-numeroisesta mallikohtaisesta numerosta,
viliviivasta ja vksilonumerosta (esim. Ps.164-13). Tunnus maalattiin
sodan aikana ja vield sen jilkeenkin yleensd Ps-kirjaimien jiljessd
olevan pisteen kanssa valkoisella. Neuvostoliitosta ostetun kaluston
myotd vuodesta 1959 ldhtien jétettiin piste maalaamatta. Panssari-
ajoneuvojen rekisteritunnukset maalataan yhi edelleen kiiltivilld
valkoisella 100 mm korkeilla merkeilld vaunun etuosaan ja taakse.

Sodan jilkeen aina 1980-luvulle autoissa ja mm. AT-§- ja ATS-59
-vetdjissd kilytetty vanha harmaankeltainen maalattu rekisterikilpi
SA-kirjaimin ja numerolla oli Lihinni virisivyd 4C4 (ei sopivaa FS-
numeroa) ollen kuitenkin aavistuksen tummempi ja RDS 085 70
30:44.

YLEISTA NAAMIOMAALRUKSESTA
Panssarivaunujen - ja samoin myds muiden sotavarusteiden - naa-

miomaalauksen tarkoituksena on paitsi toimia terdksen, alumiinin
ja muiden rakenneaineiden korroosiosuojana myds vaikeuttaa nii-



den esineiden havaitsemista. Menneind aikoina kyse oli vain péiviin-
valossa silmin tapahtuneesta tihystimisesti, mutta nykyisen teknolo-
gian aikana naamiomaalauksella sekii muilla maastouttamis- ja hai-
veteknisilld keinoilla pyritiin suojaamaan panssariajoneuvot koko
sdhkiomagneettisen spektrin alueella. Eritvisti huomioita kiinnite-
tidn maalien infrapunaheijastukseen ja tutkasiteiden absorbtio-omi-
naisuuksiin seki kohteesta lihteviin limp@siteilyn minimoimiseen.
Nvkyisissd maaleissa on mvis niiden olosuhdekestoa ja muita omi-
naisuuksia (virisivvien pvsyvwys (haalentumisenesto), virien kiinni-
pysyvyvs, maalattavuus, myrkyttomyys) parannettu merkittdvisti.
Tistd johtuen naamiomaalaukseen Kiytettyjen maalien merkitys on
huomattavasti laajempi kuin se, mitd paljaalla silmilld on nihtivissi.,
Naamiomaalauksen nykyperiaatteita ovat kuvioinnin sovittami-
nen vilineen kokoon, luonteenomaisten piirteiden rikkominen
kuvioinnin avulla, kohteen tummien alueiden ja varjokohtien sovitta-
minen tummiin vérikenttiin ja kuvioiden jatkumien vli kulmien ja
nurkkien. Naamiomaalaus muodostaa maastouttamisen perustason,
johon lisitiin naamioverkkoja ja -peitteitd sekid luonnonmateriaalia
(pienii puita, puunoksia yms) aina, kun se vain on mahdollista.
Kausivaihtelut toteutetaan talvisin lisittivillid valkoisella talvinaa-
miomaalilla, jolla peitetéiéin osa vaunun pinnoista. Erdissid valtioissa
kausivaihtelut toteutetaan mys ns. syys- ja kevitlisivireilld.

SUOMALAISESSA PANSSARIKALUSTOSSA KAVTETYT NAARMIOMARLIT

Ranskasta saapunut Renault F.T. Modéle 1917 -kalusto oli naa-
miomaalattu ranskalaisin virein, jotka olivat vaalea hiekanruskea,
keskiruskea ja vihred sekil eriissd vaunuissa myds musta. Tdmi naa-
miomaalaus sdilyi vaunuissa koko niiden palvelusajan. Muutama
vaunu oli maalattu palvelusaikansa myGhemmiissi vaiheessa yksivi-
risen vihreiksi. Vireisti ei ole loydetty tarkkoja tietoja ulkomaisissa-
kaan alan julkaisuissa. Voisiko joku lukijoista auttaa?

Englannista 1930-luvulla tulleen kaluston viristd ei mydskiin
ole varmuutta. Tuolloinen brittildinen standardiviri on ollut “middle
bronze green”, No 23/B.S. 381:1930, mutta sen kidytostd meille toi-
mitettuihin vaunuihin ei ole tietoa. Vickers- ja Vickers-Carden-Llovd
Virin vastaavuudet ovat RDS 110 30 20 ja FS 34095 (pitidisi olla hie-
man tummempi).

Tarkkaa alkamisaikaa virin “kenttiharmaa”, TY80001, kiytolle
ei ole toistaiseksi selvinnyt, Se lienee tapahtunut 1930-luvulla tai vii-
meistddn talvisodan aikana. Viristd on sdilynyt virikarttangytteiti,
jonka perusteella sille on saatu taulukossa nikyvi vertailutulos. Viri
on tumma ruskeanvihred ja hyvin lihelld englantilaista viirid “very
dark drab” ja Saksassa vuosina 1922-1937 kiiytossi ollutta kenttd-
harmaata “Feldgrau” (vuodesta 1939 numerolla RAL 6006 ja vuo-
desta 1962 nimelli “grauoliv*). Tilld virilld oli - ainakin ohjeiden
mukaan - maalattu siis kaikki Suomessa (uudelleen) maalatut pans-
sarivaunut talvisodan aikana ja jatkosodan alussa. Hyviikuntoisena ja
ilman peruskorjausta kivttéon otettu veniliinen sotasaaliskalusto
lienee siilyttinyt ainakin joissakin tapauksissa sikildisen “vihredn”,
4B0 tai 3K, virin. Tille vérille ei ole toistaiseksi saatu autenttista,
virallista néytetti tai virikarttakoodia.

Vuonna 1942 maahan saapunut Landsverk Anti II -kalusto oli
maalattu ruotsalaisin naamioviirein “kellanruskealla”, “harmaanvih-
redlli” ja “harmaanruskealla” Ruotsissa Kiytossi olleen kuviointi-
tyvlin mukaisesti. Niille ruotsalaisille vireille on saatu erilaisia mii-
ritelmii mm. IPMS-Sweden Scalassa nro 3-4/1980 ja ruotsalaisilta
asiantuntijoilta. Virallista tarkkaa lihdettd ei ole kiytossi ja toistai-
seksi on pdddytty seuraavaan tulkintaan: “kellanruskea” = 5D4,
“harmaanvihrei” = 1E4, “harmaanvihred” = OE-F3. Millekidn viril-
le ei ole suoraa FS-vastinetta.

Suomalainen “harmaata”, N:o 1, “sammaleenvihredd”, N:o 2 ja
“hiekanruskeaa”, N:o 3, sisiltinyt kolmivirinen naamiomaalaus
otettiin kiyttoon muissa taisteluvilineissd 23.9.1941 annetulla kis-
kylli ja panssarivaunuissa huhtikuussa 1943 talvinaamiomaalauksen
juovista, jotka kiemurtelivat vksilollisesti jokaisessa vaunussa.
Ohjeen mukaan virirajojen tuli olla selviit. Hiekanruskeiden ja sam-
maleenvihreiden juovien tuli olla vhti leveitd, kun taas harmaiden
juovien tuli olla leveydeltizdn 25...50 % edellisistd. Hiekanruskea ja
vihred viri olivat tummuudeltaan hyvin lihelld toisiaan ja niiden

(USA, UK and Germany) as standard colors and do not contain all
the colors of the spectra. Taken this in account it has frequently
occurred that a certain color sample is not found in a particular
standard. Because of this there are observations concerning the
hues mentioned below in the chart.

When talking about the RAL standard colors there is a certain
amount of difficulty and confusion, because some colors have
been deleted or added. Also some names and numbers have been
changed after WW I1.

There is a book known with an unofficial name ‘The book of
colours’. It is also known with 2 name ‘Methuen Colour Book'.
The book has been published in several languages and by several
publishers. A perfect color chart is found in the book, 30 ope-
nings with 48 variations of basic colors in each one. The problem
with the book is that the beok is printed and the colors are thus
not absolutely perfect. This can be noticed when examining two
different copies. Anyway the colors listed in the book are mentio-
ned as a reference in this article. The code used in ‘The book of
colours’ i.e. ‘4C5’, where the first number describes the hue, the
initial the chroma and the last number the brightness. The colors
that are somewhere in the middle are mentioned with both codes,
i.e. 4C-D5 or 5E4-5.

The best color chart book available is called ‘The RAL Design
System’. It contains 1688 colors and is approximately the same
format as the ‘The book of colours’. There are a few different for-
mats available about the RDS- system. The best format in the aut-
hor's opinion is the ‘Farbfinder’, because it is the easiest one to
use as a reference book. Also it is a handy book to carry around!
There are 20 color chips in each page in two columns. The colors
are mentioned in the book with a series of three numbers, i.e.
‘RDS 180 50 40’ that means strong (chroma 40%), intermediate
(brightness 50%) green (hue #180).

One has to remember that there is no absolute truth, when
considering colors. It always has to be kept in mind that the
colors look different because of many factors. For example the
painting methods may differ, the primer might be different, the
paint could be worn out, the cleaning methods, dirtying up and so
on. There are always differences. One can clearly see that there
are tanks with different tones of color seen on the Enso parade
picture dated June 1944.

The official names of the colors are written down with quota-
tion marks and their official numbers and standards after the
comma. Comments and comparisons that are not made by the aut-
hors are marked in the article with brackets.

The colors of the national emblems

There were no painted national emblems on Finnish tanks before
the Winter War. During the Winter War there was a white-blue-
white stripe painted on the turret. The use of this type of marking
was terminated soon after the war during the summer of 1940.

There is no real evidence found of the exact blue color used,
but it is a fair assumption that the color was the same as the color
used by the Finnish Air Force. [K. Stenman: FS 25123].

The new national emblem, the black swastika, was first used
on Finnish tanks and armored cars on the 21.6.1941, The height
of the small swastika used on the tanks was 325 mm and there
was a white shadow on the right side and also below. This rule
was taken into action with a degree of artistic freedom. Especially
in the autumn of 1941 there were a few tanks with wrong sized
swastikas. These were either too large, painted blue or were even
painted in the mirror image. During the lull in the fighting the size
and the shape was re-painted correctly. In the 1944 actions the
?wastikas were painted extra large in order to identify friend from
0e.

The use of the swastika was terminated after the war. The new
emblem, white-blue-white cockade, was first painted on AFV's
starting the 1st of August 1945. The order was given on the 7th of
June 1945. The cockade is still in use today. In 1945 it was orde-
red that a cockade, with a diameter of 240 mm, was painted on
armored cars and light tanks. The medium tanks had a cockade
with a diameter of 300 mm. Starting the year of 1959 the new
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25 PstK 34:

Ranskalainen pst-tykki “Canon Leger de 25
Antichar SA-L Modele 1934” eli suomalaisel-
ta mallimerkinndltéén 25 PstK 34 talvinaa-
miossa, jonka aitoudesta ei olla toistaiseksi
tdysin varmoja mutta jonka tyyli ainakin on
maddréysten mukainen. “Valkoisella, N:o 4”
maalatussa tykissa on “siniharmaita, N:o
5" raitoja, jotka kuvaavat maahan ja tykin
padlle puista lankeavia varjoja. Vertaa
tykin vieressd hangella olevaa varjon vérid
tykin raitojen vériin! (Kuva: Fi 512 Esa
Muikku)

The French AT-gun ‘Canon leger de 25
Antichar SA-L Modele 1934’, the Finnish
Army named it 25 PstK 34, in winfer camo.
The authenticity about this picture is not
absolutely positive. The style is according to
the orders though. There are ‘bluish gray,
#5’ stripes on the ‘white, #4 ’ painted gun.
These stripes represent shadows made by
trees. Compare the color of shadow with the
;fripes on the gun! (Photo: Fi 512 Esa Muik-
u)

37 PstiK 36:

Tama Panssarimuseolla oleva 37 Pst.K 36
eli ns. Bofors on tiedossa olevasta kalustos-
ta parhaiten alkuperdisen kolmivdrisen
naamiomaalauksen sdilyttanyt yksilo. Tykin
taittuva alakilpi on ollut aina sodasta lah-
tien kuljetusasennossa yldkilven paélle tai-
tettuna, minkd vuoksi pinnat eivét ole pads-
seet pdivettymédn suorassa valessa. Huo-
maa selked ero paivettyneiden (ainakin 55
vuotta) ja pdivettymattomien varien vélilla.
Huomaa my®s, miten vérikuvassakin “hie-
kanruskea, N:o 3” ja “sammaleenvihred,
N:o 2” vari ovat erittdin lghelld toisiaan ja
tummuudeltaan samanlaisia, miké vaikeut-
taa suuresti vérirajojen etsimistd vanhoista
mustavalkoisista kuvista. (Kuva: Fi 512 Esa
Muikku)

This Bofors gun now on display in Panssari-
museo has the best three-color camo scheme
that is known to be original. There is a fol-
ding shield on the gun that has been in the
traveling position since the war. That is why
the original color has not faded in the direct
sunlight. See the clear difference between
the faded (55 years) and the unfaded colors.
Also see how the ‘sand brown, # 3" and the
‘moss green, #2’ resemble each other quite
much especially the lightness. This makes it
very difficult to see the borders between
two colors in old black and white photos.
(Photo: Fi 512 Esa Muikku)

Ps. 221-3:

Pz.Kpfw. IV Ausf. J, Ps. 221-3:a syksylla
1944 esittava varipiirustuksessa vaunussa
on saksalainen yleisvéri “dunkelgelb 2”
(tummankeltainen). Alkuperdiset saksalaiset
kansallisuustunnukset tornin lisasuojalevyis-
sd on maalaftu yli suomalaisella “harmaal-
la, N:o 1”. Lokasuojan reunalla on siind
olleiden tukien alla ndkyvillad pehjamaalia
“rotbraun” RAL 8012 (punaruskea). Tykki
on maalattu ns panssariharmaalla, jonka
virallinen nimi oli “dunkelgrau” RAL 7021.
(Piirustus: Fi 613 Jukka Purhonen)

Pz.Kpfw. IV Ausf. J, Ps 221-3 shown here
has the German “dunkelgelb 2’ color. The
original German emblems on the turret
‘schiirzen’ are painted over with the Finnish
‘gray, #1’. The base coler ‘rotbraun’ RAL
8012 is found on the edges of fenders.
These locations used to house the ‘schiirzen”
supports. The gun is painted with the so-cal-
led panzergray originally known as ‘dun-
kelgrau’ RAL 7021. (Drawing: Fi 613 Jukka
Purhonen)



Ps 262-37:

Keltaisen vihollisen puoluetunnuksia kanta-
va T-55, Ps 262-37, varustettuna puskulait-
teella BTU-55 kevadllé 1981. Vaunussa on
alkuperiinen veniildinen yksivérinen vihred
naamiomaali ja suomalainen pois pestava
talvinaamiomaali, jonka vaunumiehistét
maalasivat yksiléllisesti kuhunkin vaunuun.
Aarne-joukkueen 2. vaunussa on my8s sini-
nen peitelukukilpi (4072). Puskulaitteen
terdlevyn maalaus on kérsinyt jo edellisend
kesdind ja lumitdissdkin lumi on hangannut
ruosteen pois levystd tehden sen terdksen
kiiltavéksi. (Kuva: Fi 512 Esa Muikku)

The yellow ‘enemy’ color is found on this T-
55, Ps 262-37, equipped with the BTU-55
blade in the spring of 1981. There is an origi-
nal Russian green color and a Finnish white-
wash found on this fank. The whitewash was
painted by hand on the tanks by the tank
crew. The second tank in the ‘A-platoon’ also
has the blue shield (4072). The blade has suf-
fered already last summer and the winterti-
me tasks have rubbed the blade shining steel
gray. (Photo: Fi 512 Esa Muikku)

Ps 151-267:

Entisen DDR:n kansanarmeijalle kuulunut
BMP-1, joka on Suomessa modifioitu ver-
sioksi BMP-1PS (Ps 151-267), vuonna 1981
kéyttéén otetussa kolmivdrisessé naa-
miomaalauksessa vastaanottohuollen ja
muutostdiden jilkeen syksylla 1994. Naa-
miomaalauksen virirajat ovat alkuperdisen
ohjeen mukaisesti murtoviivoja teravin véri-
rajoin. Virit ovat tummanvihred AN 11,
vaaleanvihred AN 22 ja musta AN 44.
Ohjusjérjestelmén 9K111 kasittelyharjoi-
tuschjuslaukausputki 9M113 ‘Konkurs’ ja
ampumalaite 9P135M-1 tornin katolla ovat
alkuperdisessd vaaleankellanvihredssa
viirissa [4(D-)E6 (eli hivkan vaaleampi kuin
4E6), RDS 085 50 30, punaisempi kuin FS
34259]. (Kuva: Fi 512 Esa Muikku)

This ex- DDR BMP-1 that has been modified
in Finland as the BMP-1PS (Ps 151-267). The
AFV in question has the 1981 three-color
camo on. The paint job was done in the ser-
vice and modification program in the fall of
1994. The borders of the camo paint are
done in the original way as ordered with
sharp color lines. The colors are dark green
AN 11, light green AN 22 and black AN 44.
The missile system 9K111 has the dummy
9M113 ‘Konkurs’ and the 9P135M-1 device
on the turret with the original light yello-
wish green [4(D-)E6 (a bit lighter than 4E6),
RDS 085 50 30, more reddish than FS
34259). (Photo: Fi 512 Esa Muikku)

Ps 443-21:

Buk-M1 -ilmatorjuntachjusjariestelméaén
kuuluva laukaisulavetti 9A310M1, Ps 443-
21, syksylla 1997. Buk-M1 -jarjestelman
panssarivaunut maalattiin kokeiluluontei-
sesti neliviériseen naamiomaalavkseen kdyt-
tamallé myds varia ruskea AN 33. Samoin
kokeiltiin varirajojen muuttamista sumureu-
naisiksi. Ylélavetin tutkakupu jatettiin alku-
perdisen variseksi. Jarjestelmén huoltoautot
maalattiin kelmella vérilla (musta, tumman-
vihred, ruskea). (Kuva: Fi 512 Esa Muikku)

Buk-M1 anti aircraft system 9A310M1, Ps
443-21 in the fall of 1997. The Buk-M1
AFVis were painted with the four-part came
paint that also used the brown AN 33 color.
Also there were some other feathered color
lines that were tried. The radar dome was
left as the original color. The service trucks
were painted with three colors: black, dark
green, and brown. (Photo: Fi 512 Esa Mul":k-
v)
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erottaminen mustavalkoisissa valokuvissa on useimmiten hankalaa
tai jopa mahdotonta. Niille viireille on annettu vastaavuudet oheises-
sa taulukossa.

Naamiomaalausjirjestelmiin kuului mvis talvinaamiovirit “val-
koinen”, N:o 4, ja “siniharmaa”. N:0 3. Koko kohde maalattiin val-
koiseksi ja siihen tehtiin varjoja kuvaavia siniharmaita 10...15 cm
leveitd raitoja. Timid maalaustapa oli kiivtossid panssarivaunuissa
vain kokeiluna kevidlld 1940 T-28 -vaunussa R-48. Siniharmaan
virin paras mutta autenttisuudeltaan epéivarma nilyte on Panssarimu-
seon 25 PstK 34:ssii oleva viiri, jonka vertailuarvot ovat taulukossa.

Sotatalvina +1-42 ja 42-43 panssarikalusto maalattiin talvinaa-
mioon lisddmilli valkoisia kuvioita perusmaalauksen péille. Twleji
oli lihes vhid monta kuin maalareitakin. Siniharmaata virii ei Kiy-
tetty endd jatkosodan talvina panssarivaunuissa, tykeissid kyllikin.

Saksasta hankitut rynnikkotykit, PzKpfw IV- ja T-34 -vaunut saa-
puivat sikildisessi tiydellisessd normaalivarustuksessaan ja maalat-
tuna hickanviriseksi virilli, jonka nimi oli tummankeltainen (“dun-
kelgelb™). Timi keltaruskea viri oli miiiirity Saksassa helmikuussa
1943 yleisviriksi kaikkiin taisteluyilineisiin ja naamiomaalaus eri
rintamilla tehtiin paikallisten olosuhteiden mukaisesti lisdvirein
joukkojen toimesta. Himmennysti ja sekaannusta eri tutkijoiden
piirissi on aiheuttanut se. et viirid oli itse asiassa kahta eri sivyii.
Muutamia kuukausia vuoden 1943 keviilld oli kiiytossd RAL 7028
mukainen harmaankeltainen “dunkelgelb” (1. versio), joka kuiten-
kin korvattiin ilman RAL-numeroa olleella mallin mukaan (“nach
Muster™) valmistetulla selkeiisti keltaisemmalla “dunkelgelb 2:11a".

Vuonna 1943 saapuneet tehdasuudet Stu 40 -rvnnéikkitvkit maa-

lattiin Suomessa pian saapumisensa jilkeen kolmiviriseen naamio-
kaavioon vakiovireilli, mutta vuonna 1944 tulleet StuG 11 -rynniik-
kotykit maalattiin joukoissa ruiskulla vain yksivirisiksi vihreiksi tai
osittaiseen naamioon jittden alkuperdistd ummankeltaista virid
nikyville, Yksiviirinen maalaus tehtiin vleensd vaunun varusteiden ja
panssaroinnin vahvistuksen pille, jolloin irrotettavien varusteiden
alta paljastui aina wummankeltainen viiri, Kesin taistelukiireet eiviit
mahdollistaneet tivdellisen naamiomaalauksen tekemistd Rynnikka-
tvkkipataljoonassa, jossa kaikki liikeneviit huoltovoimat kohdennet-
tiin vaunujen lisdsuojaukseen. PzKpfw IV -panssarivaunut olivat kiy-
tossi tummankeltaisina loppuvuoden 1944 ajan ja vain niiden alku-
periiiset saksalaiset kansallisuustunnukset maalattiin vli sopivimmal-
la kivtossi olleella naamiovirilld eli harmaalla. Muutoin niiden vau-
nujen alkuperdinen viritys ja merkinnit siilyivit, jolloin nikyvilld
olivat paikoittain mm punainen pohjamaali (RAL 8012 “rotbraun”),
panssariharmaa putki (RAL 7021 “dunkelgrau”, nykyisessi RAL:issa
vuoden 19062 jilkeen nimelld “‘schwarzgrau”) jne.

Kesiin 1944 aikana saadut sotasaalispanssarivaunut maalattiin
Panssariprikaatissa kolmiviiriseen naamiomaalaukseen, jotta ne oli-
sivat selkedisti erottuneet vihollisen samanniikoisistd vaunuista.

Kolmiviirinen maalaus poistui kivtostd heti sodan pidiittymisen
jalkeen ja Kivttdon wli “Psv-ulkovirin”, TY81020, nimelld tunnettu
vihred viri, jonka sivystd ei ole tarkkaa tietoa. Vuosina 1949-1950
suoritettiin. muutamia naamiomaalauskokeiluja sekd yksi- ettd
useampivirisilld panssarivaunuilla, mutta kiyttoon jii entinen psy-
ulkoviri. Vuonna 1959 Kiyttoon tuli “Kimmo-kenttdvihrednd”,
TY80312 ja myéhemmin numerolla 0211, tunnettu “kenttdvihred”

Suomessa kdytossd olleiden panssarivaunujen vireja
Vérin nimi Tunniste Kornerup Fed. Std. - RDS Huom
Wanscher 595a

kenttaharmaa TY80001 5F3 24064 085 30 10 il
field grey

harmaa N:o 1 6D-E3 (36306) 2
grey

sammaleenvihrea N:o 2 1F3, 4F3 24079 3
mossgreen

hiekanruskea N:o 3 6F4 {30040}, (30097) 4
sand brown

siniharmaa N:o 5 2002 36293, (36300) 5
blue grey

dunkelgelb 2 nach Muster 5D4 (33440) 07550 20 6

deep bronze green No 224/ 1F4 (14079) 120 20 10 7

B.S. 381C
kemégvihreé “Kimmo” TY80312 ja 3F4 {34130) (100 30 10) 8
11

field green ‘Kimmo'

suojavari (ven vihred) — 4F5 (34130) (095 30 18) 9
Russian green

kenttavihrea T-M 1474/76 1F4-(2F3) {34096),(34082) 12030 10 10
field green

tummanvihrea AN 11 29F4 14077 150 30 10 11
dark green

vaaleanvihred AN 22 30E-F5 34102 110 40 10 12
light green

ruskea AN 33 6F4 (30097),(30040) 0703010 13
brown

sero-zheltyj 5D3 30277 14

zeleno-zashtshitnyj 4F3 24064 15

Huomautukset

1} Hyvin laheild varsja “very dark drab” (No 16/B.S. 987C = No 437/B.S. 381C) ja
“Feldgrau”, joka on nykyisin RAL 8006 “"grauoliv”.
Almost same a5 “very dark drab” (No 16/B.S. 987C = No 437/B.5. 381C) or
“Feldgrau”, today RAL 6006 "grauoliv”

2) FS 36306 pitaa olla tummempi.
Should be darker than FS 36306

3} Ei FS 34079, joka on ari savyinen kuin FS 24079, FS 34079 is not the same tone as
FS 24079

4}  FS 30040 pitaa olla vahemman punainen ja FS 30097 pitaa olla vahemman vih-
red.
FS 30040 should be slightly iess red and FS 30097 slightly less green.

5} 2002 pitaa olla hieman tummempi. Vastaa RAL 7045,
2002 should be little darker, like RAL 7045,

6} FS 33440 on liian keltainen ja sen pitaa olla hieman harmaampi ja punaisempi
FS 33440 is too yellow. Add some red ann grey into the colour,

7} 1F4 pitaa olla tummempi, FS 14079 pitaa olla hiukan vihreampi ja tummempi,
RAL RDS 120 20 10 pitaa olla hieman vaaleampi.
1F4 is too light, FS 14079 should a bit darker and ‘greener’, RAL RDS 120 20 10

40

should be a bit lighter

8) FS 34130 pitaa olla tummempi, RAL RDS 100 30 20 pitaa olla hieman tummempi.
FS 34130 is too light, RAL RDS 100 30 20 is a bit too light as well.

9) FS 34130 pitda olla hieman tummempi, RDS 095 30 18 pitdd olla vahan vaaleam-
pi.

F5 34130 is a bit too light, RDS 095 30 18 a bit too dark.

10) 1F4 pitéa olla tummempi ja 2F3 pitaa olla vihreampi, FS 34096 pitaa olla vihreampi
{ei ndin harmaa), FS 34082 pita3 olla tummempi.
1F4 is too light, 2F3 should be “greener”, FS 34096 should be “greenar” and not
“grey”, FS 34082 is too light

11} On hyvin lahelld RAL 6009:84. Very close to RAL 5009

12} On hyvin lahelld RAL 6003:a. Very Close to RAL 6003

13) On hyvin lahelia RAL 8014:45. FS 30097 pitaa olla tummempi, FS 30040 pitda oila
wvaaleampi.
Very close to RAL 8014. FS 30097 too light, FS 30040 too dark

14} -

15) EiF5 34064, joka on eri sdvya.
Mot FS 34064



varl.

Englannista 1950- ja 1960-luvuilla ostettu kalusto tuli sikiildises-
sid standardivihreiissi viirissi, joka oli sodan jilkeen “deep bronze
areen”, No 224/B.S. 381C:1904. Ennen sitid, toisen maailmansodan
lopulla englantilaiset vaunut olivat maalattu vksiviriseksi maalilla
“very dark drab”, No 16/B.S. 987C:1942 (=No 437/B.S.
381C:1964), joka on erittdin tumma ruskeanvihred viiri. Deep
bronze green puolestaan on tumma puhtaanvihred viri, jolla meilli
Kiytissi olleet vaunut oli maalattu, ennenkuin ne Suomessa tehdys-
si peruskorjauksessa tai -huollossa saivat suomalaisen virin.

Neuvostoliitosta hankittu kalusto oli kiivtossi alkuperiisessd hie-
man kellertivissi vihreiissi viirissd, jonka nimi on korjauskirjalli-
suudessa “suojaviiri”, mutta jolle ei ole (tiedossa) virisivykoodia.
Sen vertailutulokset virikarttoihin ovat taulukossa nimelld suojaviiri
(venildinen vihred). Ensimmiisessi Suomessa tehdyssi vili- tai
peruskorjauksessa vaunujen maalaus uusittiin kiyttden ajankohdasta
riippuen joko “Kimmo-kenttivihredd”, 0211, tai sen seuraajaa
“kenttivihredi", T-M 1474/76.

Panssarikalusto oli vksivirisen vihreidd vuoden 1981 elokuuhun
saakka, jolloin aloitettiin nykyisin edelleen kiytdssid olevien naa-
miomaalien kiytto. Asiaa koskevassa 8.6.1981 annetussa ohjeessa
annettiin maalaukseen liittvvid ohjeita ja midriteltiin kiytettiviit viri-
sivvl, jotka olivat “ummanvihred”, AN 11, “vaaleanvihred", AN 22 ja
“musta”, AN 44, Jarjestelmigin kuuluu myds “ruskea”, AN 33, sivy,
jota ei ole otettu Kivitoon ennenkuin kesilli 1997 Buk-M1 -kalus-
ton maalauksessa. Viirien suhteellinen osuus on maalausohjeiden
mukaan kolmea virid kiytettdessd 40 % + 30 % + 30 %, jossa tum-
manvihreiin osuus on muita suurempi. Neljdlld virilli osuudet ovat
30 % + 30 % + 30 % + 10 %, jossa 10 % osuus kuuluu ruskealle.
Maalaus on tehty vuodesta 1981 lihtien sirpalekuviointina terivin
virirgjoin, mutta Buk-M1 -kaluston ja uusien Sisu XA-200 -sarjan
panssariajoneuvojen mydtd on siirrvity Kiyttimiidn pehmeitd virira-
joja. Kuvioinnin yleisperiaatteina on kuvioiden sovittaminen maalat-
tavan kohteen kokoon, kohteen luonteenomaisten piirteiden rikko-
minen ja kuvioiden jatkuminen kulmien yli sekii kohteen tummien
kohtien sovittaminen mustien kuvioiden kohdalle, Talvella maala-
taan valkoinen viri vaaleanvihreille alueille ja puoleen tummanvih-
reistd alueista.

Mielenkiintoisen eritvistapauksen panssarikaluston maalaukseen
tekiviit Neuvostoliitosta ja Venijiltd vuosina 1991 ja 1994 tulleet 285
-telakanuunat, jotka olivat tullessaan sikilidisessid kolmivirisessi
vakionaamiomaalauksessa, jonka virit olivat “sero-zheltyj” (suom.
harmaankeltainen), “zeleno-zashtshitnyj” (suom. suojavihred) ja
“tshernyj” (suom. musta). Telakanuunat olivat kokeilukiytossi jon-
kin aikaa tissi alkuperiisessi naamiomaalauksessa ennen niiden
maalaamista puolustusvoimien standardin mukaan. On huomautetta-
vd, ettd timi suojavihred ei ole sama viri kuin yksivirisissi veni-
ldisissi panssarivaunuissa ollut kellertdvi vihred “suojaviri”, jota
sitiikin oli 285:issa luukkujen sisdpuolilla yms. naamiomaalaamatto-
missa paikoissa.

Oheiseen taulukkoon on koottu ne suomalaisen panssarikalus-
ton maalauksessa kiytetyt virit, joista on olemassa niyte, jota on
voitu verrata nykyisiin standardeihin.

MITTAKARVAEFEKTI

Pienoismalleissa kivtettivit maalit ovat tietysti hieman eri asia kuin
1:1 mittakaavaisen kaluston maalit, Pienoismalleja maalattaessa tuli-
si huomioida ainakin mittakaavan vaikutus kiytettiviin sdvyihin.
Periaatteessa mallisdvvn tulisi olla vaaleampi ja ehki harmaampi
kuin oikea sivy, Titd tarkasteluetiisyyteen ja maalatun pinta-alan
sen suuruus onkin jo ison erimielisyvden aihe. Ratkaisuun vaikuttaa
lisiiksi se ilmiasu, jonka mallari on valinnut mallilleen. Uuden ja
kolmatta sotavuottaan kulkevan panssarivaunun viritys on tietenkin
erilainen. Lisiksi on huomioitava perussivyjen valinnassa malliin
tulevat muut kisittelyt (litkutukset, kuivapensseldinti, varjojen
korostus vms,). Tdmin vuoksi pysyttdvdytdin vertaamaan pienois-
mallimaalien sdvyjd vain 1:1 sdvyyn eli oikean maalin sdvyyn. Muut
ratkaisut olkoot henkild- ja tapauskohtaisia.

tanks had a cockade with a diameter of 240 mm, but the earlier
larger cockades were still in use with the older tanks until they
were scrapped.

The year 1964 was the earliest date when the blue color can
be accurately determined. The color was Miranol 247, When com-
pared with color plates, 22C-D8, FS 15092 and RDS 250 40 40 are
correct. Starting from the middle of the 1980’s there was a little
hit of a different shade on the 240 mm cockades: RDS 240/250 40
40), nearest match would be 21BS8, but a little bit darker (more
bluish). There is not a suitable FS-code found (FS 15180 should
be a little bit darker).

Dated the 13th of March 1992 there was an order given that
the cockades were to be made smaller in order to reduce the visi-
bility. The new diameter was determined as 150 mm. The changes
to be made on the AFV's in use were ordered to take place at the
end of 1992 the latest. The blue found on the 150 mm cockades is
again a little bit lighter in shade: 21B8, FS 35180 (not the gloss FS
15180) or RDS 250 45 40. The shade was lighter although not
officially ordered.

The colors of the license plates

The license plates were introduced before the Winter War when
the Vickers- tanks were bought. In the official documents the
registration number was marked with an initial R and a dash. (Le.
R-906), but the tanks were marked only with a number. There
could be between 1 to 4 digits. The height of the white painted
numbers was 100 mm. The system was still in use until the new
Ps- registration numbers were introduced. The latest tanks mar-
ked with R- numbers were introduced when the war came to an
end in 1945. Then these tanks were remanufactured to be used in
the peacetime, either to be kept in warehouses or for training pur-
poses.

In the summer of 1943 a new Ps- registration number system
was introduced. The new system had Ps that meant AFV plus 1 to 3
numbered registration and a dash with an identification number
(i.e. Ps. 164-13). The registration number was painted during the
war and after usually with white. Starting from the year 1959 the
dot was not painted anymore. This was the case with tanks bought
from the Soviet Union. Even nowadays the registration numbers
are painted with gloss white with a height of 100 mm in the back
and front of the tanks.

After the war, even until the 1980’s the cars and i.e. the AT-S
and the ATS-59 tractors had a grayish yellow registration plate
with SA- initials and numbers. The 4C4 shade (no correct FS-
numbers) was a little bit darker than the RDS 085 70 30.

Camo painting in general

The meaning of the camo painting is to protect the steel, alumi-
num and other materials from corrosion. Their job is also to
conceal the AFV's. In the old days their purpose was only to
conceal AFV's from the human eye in the daytime. Nowadays their
purpose is also to conceal them from the artificial eye. That is why
the importance of the quality of the camo paints has increased
considerably.

The colors suitable for Finnish AFVis

The first set of colors that comes to mind is the Xtracolor brand.
These can be purchased for example from ‘Tmi Kuivalainen’, a
mail order shop in Finland. These colors are gloss not matt. The
hues are presented here starting from the oldest one.

X751 is the color ‘green 1939-43" nowadays it should repre-
sent field gray. The hue is much too green. There is some use for
this color as the ‘moss green’, #2.

X753 is ‘moss green 1943-45". The hue is far from being right.
It is too brown and dark. Luckily there is another use found for
the color, because it is well suitable to be used as ‘field gray’,
TY80001 and ‘zelenozashtshitnyj’. Also the British ‘very dark drab’
has the same hue.

X754 is ‘sand brown 1943-45". The hue is on the spot, but
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suomalaissdnjd pienoismallimaaleista etsiessi tulee ensimmiisenii
mieleen ainoa kvseiseen tarkoitukseen tuotettu maalisarja eli Marti
Kuivalaisen kokoama Xtracolorin kahdeksan virin kokoelma. Maalit
ovat kiiltévipintaisia. Sdvyjen vastaavuus “oikeisiin” sivyihin esitel-
liiin seuraavaksi ikijirjestyksessi.

X751 on “Vihred 1939-43" eli nykvtulkinnalla sen pitiisi vastata
kenttiharmaata. Sivy jidd aivan liian vihreiksi. Kayuo tille sivylle
[oytyy “Sammaleenvihreini”, N:o 2.

X753 on “Sammaleenvihred 43-457. Sivy on kaukana oikeasta
ollen liian ruskea ja tumma. Onneksi maalille 16vtyy muuta Kivitoi,
koska se vastaa hyvin maaleja “Kenttiharmaa”, TY80001 ja “zeleno-
zashtshitnyj”. Myds englantilainen “Very Dark Drab” on samaa
sivyi.

X754 on “Hiekanruskea 1943-45". Sivyltiin se on kohdallaan,
mutta on vaaleampi kuin 1:1 sivy vastaten hyvin haalistunutta sivvi.

X752 on “Harmaa 1943-45". Sivy on oikea, joskin vaalea 1:1
viiriin verrattuna. Se vastaa haalistunutta siivvil hyvin.

X755 on “Kenttdvihred 1945-81" eli oikealta nimeltiidn “Kimmo-
kenttdvihred”. Sivyltddn maali on erittiin hyvd. Tummuus on sama
kuin 1:1 Kimmo-kenttdvihreilld maalilla.

Nykviseen naamiomaalausjdrjestelmidn kuuluvista maaleista
X756 on “Tummanvihred 81-". Siivy ja tummuus vastaa 1:1 koon
maalia. X757 on “Vaaleanvihred 81-". Sivy on liian vihred. X758 on
“Musta 81-". Siwv on selkedisti musta... Ruskeaa AN 33 -siivvil ei sar-
jassa ole.

Lisdksi Xtracolorilta 16vtyy muutama muukin suomalaispanssa-
reihin liittyvd maalisivy. X805 on “Dunkelgelb”, joka on liian kellan-
vihreii. X811 on “Russian Tank Green”, joka on “suojaviriin™ ver-
rattuna liian ruskea ja “zeleno-zashtshitnyjniin™ verrattuna liian vaa-
lea. X814 on lifan harmaa sivy “"Deep Bronze Greenisti”, No
224/B.S. 381C. Lisiksi voisi mainita X800 “Schwarzgraun”, joka vas-
taa hyvin 1:1 maalisdvyi.

Lopuksi esitelldin muutamia mahdollisuuksia tuottaa suomalais-
tankkisdvyji Humbrolin tuotteista. Muiden maalivalmistajien tuottei-
ta ei ole kiytdnnossi testattu.

Sodanaikaisesta viisivirisesti naamiomaalausjirjestelmisti ei
“siniharmaalle”, N:o 5 ole valmista maalituotetta. Séivy syntyy Humb-
rol Hub4, 4 osaa + Hull5, | osaa sekoituksella. “Dunkelgelb” on
herdttinyt kummastusta mallailupiireissid. Humbrol Colour System -
kansio tarjoaa sivvid Hu83, joka on kuitenkin vihred alkuperiiseen
verrattuna. Hu84 on liian tumma, mutta jo lihempind oleva sivy.
Lihimmiksi olen piiissyt sekoituksella Hu62, 2 osaa + Hu63, 2 osaa
+ Hu72, 4 osaa + Hu78, 1 osaa. Tamivan XF-60 on liian vihrei.

Nykypiiviin naamiomaalausjirjestelmidn “Ruskea” AN 33 on saa-
vutettavissa sekoituksella Hu29, 6 osaa + Hu33, 1 osa + Hu70, 1 osa.

Piirustus 22.4.94/EMu

T-72M1 -kalusto maalattiin vuoteen 1994
asti soveltaen T-54/T-55 -piirustusta, kunnes
tama uvusi maalauskaavio laadittiin, Taman
mukaisesti on maalattu enin osa Saksasta
ostetuista vaunuista.

Drawing 22.4.94/Emu

T-72M1 tanks were painted until 1994 like
the T-54/T-55 tanks. This new paint scheme
is used on most tanks bought from
Germany.

22 4 e,
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lighter than the 1:1 hue. It is suitable though for a faded look.

X752 is ‘gray 1943-45'. The hue is correct, although again a litt-
le too light. A faded kind of look.

X755 is ‘field green 1945-81°. The correct name is ‘Kimmo-
kenttdvihred'. The hue is very good indeed. The brightness is cor-
rect.

The modern camo system includes X756 as ‘dark green 81-".
The hue and brightness is correct. X757 is ‘light green 81-'. The hue
is too green. X758 is ‘black 81-". The hue really is black brown AN
33 is not available in this set.

In addition Xtracolor has some other colors that are suitable for
Finnish AFV's. X805 is ‘Dunkelgelb’. It is too vellowish green. X811
is called ‘Russian Tank Green’ and it is too brown when compared
to the actual color. When comparing with ‘zeleno-zashtshitnyj’ it is
too light. X814 is too grayish representation of ‘Deep Bronze Green’,
#224/B.5.381C. In addition can be mentioned X800 ‘Schwarzgrau’
that is well suited for the original color.

Here are some examples of how to reproduce Finnish AFV
colors from the Humbrol brand. Other available brands have not
been tested in practice.

There is not to be found a suitable color for the *bluish gray’, #
5. It can be mixed from four parts of Humbrol 64 and one part of
115. ‘Dunkelgelb’ has raised some questions among our colleagues.
The Humbrol Color System offers the #83, but it is too green when
compared with the original. Humbrol 84 is too dark, but it is getting
closer. The closest that I have gotten is with a following mix: #62
(two parts) + #63 (two parts) + #72 (four parts) + #78 (one
part). About Tamiva colors one can say that XF-60 is just too green.

The modern *brown’ AN 33 can be obtained with 2 Humbrol #29
(six parts) + #33 (one part) + #70 (one part) mix.
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Piirustus 8113: Piirustus 44-3-22:
14.5.1981 piirretty kolmivérinen naamiomaalausohie taistelupanssari- 17.3.1942 Piirreﬂ'r kenttdtykin 105 H/41 kesd@naamiomaalaus-
vaunuja T-54 ja T-55 varten. Kaikissa nykyisissé panssarivaunuissa ohie olkoon mallina siitii, kuinka suunnittelijat ajattelivat naa-
telakoneisto ja muut lokasuojalinjan alapuoliset pinnat (pl. sivusuojale- miomaalauksen eri véristen juovien kulkevan.
vyt) jatetédn yksivérisen tummanvihreiksi, koska ndiden polyyntyvien
ja kuraantuvien pintojen maalaamisella muilla véreilld ei saavuteta
mitddn hyotyd.

Drawing 44-3-22

On the 17.3.1942 was drawn the summer camouflage scheme
as an example, how the officials thought the camo striping
should be made.

Drawing 8113:

On the 14. 5.1981 dated three color scheme for the T-54 and T-55. All
the modern tanks have the lower hull painted dark green, because
there is no advantage gained with other colors. These parts of the
tanks are always covered with dust and mud.

Aztek ruiskujen runko on asetaali hartsia. Samaa materiaalia, jota NASA kayttaa
avaruusaluksissa. Téma erittain kevyt materiaali on Idhes sarkymaton, se kestaa liuottimia
eika hapetu. Runkoa ei ole tarkoitettu avattavaksi, eika ruiskussa tarvita varaosia.

Aztek ruiskujen erikoisuus on patentoitu karkiosa.
Se sisaltda seka suuttimen ettd neulan. Neula on
karkiosan sisélla, joten se ei vahingoitu helposti. =
Irroitettava karkiosa voidaan puhdistaa liottamalla
puhdistusnesteessa. Karkiosia (suuttimia) on 9 erilaista.

TILAA HINNASTO! B
Samalla kerromme sinulle
|ahimman Aztek-kauppiaan
osoitteen.

MAAHANTUOIA:

D Uudenmaankatu 16, 00120 Helsinki e X
puh. (09) 612 92 90, fax (09) 612 92 910 4 i I '
il
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Tdssa artikkelissa kdsitellddn Suomen ilmavoimien toisen maailmansodan aikana kdayttdmid vakiosuoja-
maalauskdytintija. hieman niiden taustaa ja loppuvaiheita. Muualta bankituissa koneissa kdyletliin jos-
kus alkuperimaan libinnd swomalaisia varimddrityksid vastaavia vdrejd. Joissakin koneissa oli taas nii-
den saapuessa alkuperdise! maalaukset. Nditd vdrityksid ei tdssd kdsitelld, ei mydskddan siiviolentotun-
nuksia.

SUOMEN ILMAVOINMIEN
SUQJAMASLAUS
1959-1945

Kyasti Partonen

[FINILER L0 ClE

TN AMRED EARMOULELL-
GE PATTERNS
1939-1945

The scope of this article is on the standard camouflage schemes used by the Finnish Air Force (FAF) during
World War I1. Delivery camouflage schemes and colours used on aircraft purchased from abroad are nat
covered bhere. Also insignias and regisivations used during ferryflights to Finland are nol covered.

Gloster Gauntlet Mk Il -koneita syksyllé 1941. Yleisvérityksend alkuperdisen suojamaalauskaavion kaltainen padlta
tummanvihred, alta vaaleanharmaa maalaus, jota kéytettiin sotamaalauksen kédyttdsnoton jélkeen harjoituskoneissa.
Koneissa esiintyy kolmea eri muunnelmaa itérintamatunnuksista. Rivin etumaisessa koneessa GT-414 raitaa ei ole
maalattu lainkaan rekisterimerkin kohdalle. Toisena olevassa GT-411:ssd on navha maalattu rungon ympéri ja sen

pidlle vain rekisterimerkin numero-osa. Kolmannen koneen GT-418 nauha on maalattu numeron yli. Huomaa myés
nauhan sijainti eri koneissa.

Gloster Gauntlet Mk Il planes’ during Autumn 1941. Original camouflage scheme from mid30’s onwards was green
upper surfaces and light grey lower surfaces. This scheme was later used on advanced trainers, such as these Gaunt-
lets. Three different variants of the yellow Eastern Front markings on the fuselage can be seen: first aircraft, GT-414 has
no stripe under the serial. Second one, GT-411, has only numerals of the serial on the stripe. The serial of

the third plane, GT-418, has been partly overpainted. Note also, how the location of the

fuselage Eunds varies from plane to plane.




Taustaa

/ tivikseen Tuisku-harjoituskoneen (10-

),joka toivottiin suojamaalattavaksi. Niin-

pi VL maalasi koneen piiilti oliivinvihreiiksi

ja alta hopeanharmaaksi. Mallia tihin oli kat-

sottu tsekkildisestd Letov S.228:sta, joka oli

ollut hieman aiemmin Hmavoimien koelen-
nettiviinii.

VL Tuiskun prototvyppi TU-149 valmis-
tui marraskuussa 1933, Periaatteessa tiisti
lihtien kaikki uudet tai peruskorjatut
koneet paitsi koulu- ja meritoimintakoneet
maalattiin niihin vireihin.

VL:n alkuperiisten viirimallien mukaan
Gloster Gamecock Mk 1T (GA, VL:n merkinti
G.28) ja Aero A.32GR (AEj)-koneissa kidy-
tettiin ainakin syksysti 1935 alkaen viirejd
no 1514 khaki (FS 34088) ja 1517 vaalean
harmaa (Federal Standard FS 595-standar-
din mukaan FS36492). Lisiksi tehdas totesi
khakista, ettii erot viirisivyssii ovat suuria
eri viirierien ja jopa saman erin eri astioi-
den vililli. Huomattakoon, ettd khaki tissi

‘\ raltion Lentokonetehdas (VL) sai kehitet-

Background

das (State Aircraft Factory, VL) constructed

a Tuisku trainer which was painted Olive
Green on the upper surfaces and Silver Grey
below. This painting scheme was based on the
scheme of the Czech Letov S. 228 which had
been tested by the FAF earlier.

The first prototype of Tuisku, TU-149,
was ready in November 1933, In principle,
all new or repaired planes other than trai-
ners and naval planes were after 1933 pain-
ted Olive Green/Silver Grey.

Original paint chips of the State Aircraft
Factory for the Gloster Gamecock Mk II
(GA,VL type G.28) and Aero A.32GR (AEj)
planes were painted with Khaki (FS 34088)
and Light Grey (FS 36492) from the Autumn

In the early 30's the Valtion Lentokoneteh-

of 1935 onwards. In addition, the factory

reported major differences in Khaki tones
even within the same production run not 1o
mention of separate runs. It is also notewort-
hy that this is a green hue as it is on the
34xxx-range on the FS-colour chart. It was
also called later on as “dark green” or “field

tapauksessa oli hyvin Lihelld Ranskan ilma-
voimien Kivitimid viirisivvi eli sivy on itse
asiassa lihempini vihreid kuin ruskeaa.
Svksvlld 1939 ainakin joidenkin konei-
den (esim. Ripon, Kotka) hopeanviiristen
vlipintojen piille kirjaimellisesti tGhritiiin
suojaviri-vihredd. Samoin Kisiteltiin kaut-
taaltaan harjoituskone-oranssin virisessi
koulukonemaalauksessa olleita Viimoja.

26.8.1940

“Médritdin kaikki uudet sotakoneet, sikili
kuin niitd on korjauksien vhievdessi maa-
lattava, maalattavaksi niiden ohjeiden
mukaan, joita sotakoneiden maalauksesta
on aikaisemmin annettu, kokonaan riippu-
matta koneiden nykvisesti viiristd.”
Kivtinnossi timid merkitsi tummanvih-
reitii (esimerkiksi jidnteisti vty sivyji FS
33070, 34079, 34096, 34098, 34102 ja
34130) vldpintoja ja vaaleanharmaita (FS
36492, 36628) (tai joissakin tapauksissa
alumiinipronssin [harmaampi kuin 17178]
viirisid) alapintoja. Ensimmiinen Pratt &
Whitney
Twin-
Wasp Jr-
moottori-
nen Fok-

green’.

In the
Autumn of
1939, the upper surfaces of some Silver-
doped aircraft (for example Ripon and
Kotka) were hastily repainted with Olive
Green. An equivalent treatment was given to
overall Trainer Orange coloured Viima trai-
ners.

On 26 August 1940 an order was issued
to paint all new warplanes according to the
given instructions regardless of their current
colour. The planes were to be painted on
overhauls. In practise, this meant that all pla-
nes were to be painted Dark Green(relics
have shades of FS 33070, 34079, 34090,
34098, 34102, 34130) from above and Light
Grey (FS 36492, 36628) or in some cases
Aluminium-Bronze (more Grev than FS
17178) from below. The first Fokker D.XXI
with Pratt & Whittney Twin Wasp Jr. engine,
prototvpe FR-118, was one of the last planes
painted in this scheme.

30.9.1940 - War paint

“In reference to the order issued 20 August
1940, all planes are to be painted as follows

ker D.XXI, sarjansa prototyyppi FR-118, oli
eriis viimeisisti tihiin maalaukseen maala-
tuista koneista.

SOTAMAALAUS KAYTTOON 30.9.1940

“Viitaten 26.8.1940, miiritiin kaikkien
sotakoneiden maalauksen taktillista ja yhte-
vaa:

1) Kaikki sotakoneet maalataan Kor-
jauksen yhtevdessi kokonaan riippumatta
koneiden nykyisesti viristi seuraavien
ohjeiden mukaan:

a) Pailti ja sivuilta:

Kenttdvihred yleisvéri (esim, Winter No
509), joka kokonaisvaikutuksen rikkomi-
seksi on osittain peitetty tummanharmailla
(mustasta ei siis puhuta tissii vaiheessa
miti@n! Toim. huom.) kuvioilla (tum-
muusaste ja virisivy suunnilleen sama Kuin
englantilaisen BL:n (Bristol Blenheim I, tar-
koittaa talvisodan aikana RAF:n suojamaa-
lauksessa saadun IV-sarjan alapintaviirid
“Night”, toim. huom.) alapuolen maalauk-
sessa kilvtetty.

b) Alhaalta:

Hopeanharmaa vleisviri (kuten TU:ssa).

Lentosotakoulun VL Pyry Il PY-18 Kauhavalla
kesélla 1941. Alapinnan vaaleanharmaata on
ﬂoikkeuksellisen paljon siiven padllé lennok-

ailla vérirajoilla. Rungon itarintamanauvha on
poikkeuksellisen edessd.

VL Pyry Il PY-18 at Kauhava, Summer 1941. It
as unusual overlapping of the lower surface
colour, light grey, on the upper side of the
wing. The Eastern Front stripe is located
unexceptionally close to the cockpit.

in order to harmonise their appearance:”

1) All military planes regardless of
their current colour will be camouflaged
when overhauled

A)  From sides and above:

Field Green (for example Winter No 509,
[Winter was a Finnish paint company at the
time]) with Dark Grey pattern painted on
top. (NOTE! No mention of Black colour in
this official order! Ed.). The Dark Grey tone
to be used was to be about the same that was
used on undersides in FAF Bristol Blenheims
purchased from Britain (RAF Night).

B)  From below: Silver Grey (like in TU
[VL Tuisku. Ed.|). Fixed undercarriages
were (o be painted Silver Grey.

C)  During Winter the tactical camouf-
lage painting mentioned in A) can be impro-
ved with White temporary chalk paint. The
experience from the previous Winter can be
used as reference. (Winter War. Ed).

D)  All colours are to be Matt.

2)  Should any greater amount of paint
be in store it can be used given that its tone
is sufficiently close to the tones mentioned in
paragraph 1 above or that they can be mixed
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Myis kiinteit laskutelineet gilli viirillid.

¢) Talviolosuhteissa voidaan kohdassa a)
mainittua taktillista maalausta parantaa hel-
posti poispestiviillld valkoisella liimavirilli,
Viitataan edellistalven kokemuksiin.

d) On Kiytetéivii himmeitd viireji.

2) Mikili varastoissa on suurempia miiii-
ridd koneiden maalaukseen Kiviettiviksi aiot-
tuja viirejid. saadaan ne Kiyttid loppuun siten,
etii kohdassa 1 mainitun maalauksen edellyt-
timien virien tilalla Kivtetidn joko sekoitta-
malla tai sellaisenaan niitd tummuusasteel-
taan ja siwliddn lihelld olevia viireji seki
maalaamalla jo taktillisesti suojamaalatut
ensikidessi BL-koneet niiden alkuperiisen
maalauksen edellyttimil i viireilli.

3) Kaikki aikaisemmat miii-
rivkset sotakoneiden maalauksesta paitsi
23.7.1940 mainittu kansallisuusmerkkii kos-
keva ja aikaisemmat, koneiden numerointia
koskevat, kumotaan.”

Koulu-, vhievs- ja kuljetuskoneet siilvtti-

s0 that the tone is correct.

3) Al previous orders regarding pain-
ting of military aeroplanes are cancelled.

Trainers and transport planes remained
in their original colour,

Fixed undercarriages were painted Green
on the Fokker C.V (FO). Stieglitz (87), VL
Tuisku (TU) and VL Viima 11 (VI) planes.

1.11.1940

Official order to take the so-called “war-
scheme™ into use was given first of Novem-
ber, 1940: “Afier receiving the order that was
given during September 1940 VL painted one
Brewster-planeaccording to the guidelines
stated in the order mentioned. The Air Force
Headquarters wants to point out the follo-
wing:

. Areas in Black (Black is to be used
instead of Dark Grey) should be painted lar-
ger so that the relation of Black and Green is
approximately 2:3.

2. The dividing line between the
Green/Black upper side and the Silver Grey
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viit aikaisemmat maalauksensa.

Kiintedt laskutelineet maalattiin vihreiksi
mm Fokker C.V (FO-), FW 44] Stieglitz (SZ-),
VL Tuisku (TU-) ja VL Viima (VI-) -koneissa.

1.11.1940

“Edelliseen liittyen VL:1EQ maalatiin 1 BW
(Brewster Model 239, toim huom.)kokeeksi
em kirjelmin ohjeiden mukaan. Maalaukses-
ta lImaVE huomauttaa seuraavaa:

Suojamaalauksen mustat (tumman har-
maan tilalla Kivtetiidin aivan mustaa) alueet
maalataan suuremmiksi niin, ettd mustien ja
vihreiden kuvioiden alojen suhde on noin
2:3.

Alapuolen ja sivu-ylipuolen rajaviiva on
tehtiivii mutkikkaaksi entisen suoran asemas-
ta, liitteen esitt@min kuvan tapaan.

Ylldimainitut huomioonottaen on kaikki
sotakoneet liittymiskirjelmiissd midrityssi
jarjestyksessd suojamaalattava.” Kivtinnossid
tiimil vahvisti ns, sotamaalauksen toiseksi vii-

pintaviiriksi mustan (FS 37031, 37038)

under side should be wavy, not straight as
previously.

All plane types are to be painted accor-
ding to the order stated in the Annex

attached.”

In practise, this authorized the use of
Black colour (FS 37031, 37038) as the
second camouflage shade of top sides.

9.11.1940

The war-scheme affected also to orders done
carlier: “Previously ordered Fokker D.XXI
Twin Wasp Jr (FR). Pyrv (PY) and Blenheim
I (BL) planes are to be painted according o
the above orders.”

Aeroplanes were repainted while they
were overhauled at the State Aircraft Factory
(some trainers at Veljekset Karhumiiki plant)
or during major overhaul at depot. The inevi-
table war set new speed to the action of pain-
ting uncamouflaged aircraft, as an extract
from the War diary of Lelv 24 shows:
“19.6.1941: Painting of the planes postpo-
ned ferry-flight.” Planes were to be transfer-
red from Vesivehmaa air base to Selinpii for
dispersal.

In the beginning of Continuation War

9.11.1940

“Aiemmin tilatut FR- (Fokker D.XXI Twin
Wasp Jr), PY- (VL Pyry II) ja BlL-koneet
(Bristol Blenheim 1, ennen talvisotaa tilattu
[1-sarja) suojamaalataan em kirjelmien
mukaisesti.”

Koneita maalattiin uudelleen siti mukaa,
kun ne Kiviviit tehtaalla tai varikolla suurem-
missa huolloissa. Sodan pilvien ldhestyessi
tulikin kesiikuun puolivilin 1941 jilkeen
touhuun lisid sipinii, misti todisteena ote
LeLv 24:n toimintakertomuksesta 18.6.41 -
31.12.1942: 19.6.1941 “Koneiden suojamaa-
laus viivwtti starttia”, Kyseessd oli 2/LLv 24:n
siirtolento Vesivehmaalta - Selinpéiihiin.

Jatkosodan  alkupuolella  maalattiin
useisiin JU-koneisiin (Junkers F.13k ja useita
K.43ka-koneita) hopeanviriselle pohjalle
vihreillid sotamaalauksen mustia alueita jos-
sakin méirin muistuttava naamiokuvio.

Tammikuusta 1942 alkaen vastaanotetut
DN-Kkoneet (Dornier Do 17Z) maalattiin
ennen luovutusta Lely 46:le periaatteessa
niin, ettid saksalaiskaavion alapinnan viriraja
pehmennettiin ja vldpinnan tummemman vih-
redt alueet vlimaalattiin valkealla. Ainakin
vhdessi koneessa piin vastoin! Talvimaalauk-
sen poiston yhtevdessid koneet maalattiin
uudelleen suomalaiseen sotamaalaukseen,
vaalean sininen/vihrei/musta. Poikkeuksen

T-LeLv 17 Bristol Blenheim Mk | BL-138
esittelee ylapintansa naamiomaalaus-
ta Luonetjarvella 11.10.1943,

T-LeLv 17 Bristol Blenheim Mk | BL-140
shows the camouflage of its upper
sides at Luonetjarvi, 11.10.1943.

(1941-1944) a Silver coloured Junkers
F.13k and several Junkers K.43ka (JU) pla-
nes received a camouflage painting where
Green areas were painted over Silver overall
colour. This camouflage was like the Black
areas painted on the Green surface on ordi-
nary War-scheme.

In January 1942, the FAF received new
Dornier Do 17Z (DN) planes from Germany,
Before the planes were transferred to the
Lely 40 the German camouflage was altered
by smoothing out the sharp dividing line
between the upper and lower surface and by
painting over the Black Green (RLM 70
Schwartz-Griin) areas with White. However,
in at least one case the Dark Green (RLM 71
Dunkel-Griin) areas were over painted with
White. When the Winter camouflage was
removed all but one of the planes were pain-
ted into the standard Finnish camouflage pat-
tern - Light Blue undersides and Green/Black
upper side. An exception of the rule was DN-
51 which has Aluminium-Bronze under side.
The standard Light Blue of the Dorniers was
(RLM 65 Hell-Blau) and it’s Finnish equiva-
lent has been referred as “DN-colour™ (FS
35414, 35520).

1.5.1942

The undersurface colour was changed during



muodostivat DN-51:n alumiinipronssiset ala-
pinnat. Tavallinen Dornierien vaaleansininen
(RLM 065) sai sittemmin usein kiytetvn nimi-
tvksen “DN-viiri”, (FS 35414, 35520).

1.5.1942

“Vahvistetaan vaalean sininen mattaviri, “DN-
viiri”, kaikkien sotakoneiden rungon ja sii-
pien alapintojen maalauksessa.”

Samalla piiviimidrilld “miritiEn sota-
saaliskoneet maalattavaksi ns. sirpalemaa-
laukseen.”

Muuta

Tehtaalla maalatut koneet olivat siististi ja
méizirivsten mukaan maalatiuja. Tehdas toimi
uusien midriiysten toimeenpanossa noin vii-
kon viiveellid. Myds varikolla maalatut koneet
olivat hyvin viimeisteltyjd ja usein typillisen
vakiomaalauskaavion mukaan maalattuja,
joskin pienid heittoja saattoi esiintyd. Laivu-
eessa maalatut koneet eiviit villttimiittd olleet
viimeisen piiille maalatiuja, viirirajat saattoi-
vat olla sinne piin, virikerrokset ohuita ja
lipikuultavia ja vaikeiden paikkojen maskee-
rauksessa saatettiin oikaista. Hyvid esimerk-
kejid ovat mm. osa BW:td ja Mekaanikkokou-
lun (Mek.K) maalaama ainokainen KH-51
(Curtiss P-40M-10CU “Warhawk™), joka oli
pdiltd vksiviirisen vihrei.

Jatkosodan aikana alkuajan alapuolivirin

Petljakov Pe-2 PE-212 Immolassa heindkuussa 1942.

Koneessa on sotasaalistyypeille kevaalla 1942 madrdtty

sirpalemainen maalauskaavio.
Petlyakov Pe-2 PE-212 at Immola, Jul

aircraft during Spring 1942.

Spring 1942:

“Matt Light Blue colour, “DN-colour™ is
to be used on the underside of fuselage and
wings on all war-planes.”

All captured enemy aeroplanes were
ordered to be painted in “splinter camoufla-
ge”.

Additional information

Planes painted at the factory had a high qua-
lity finish and the pattern followed regula-
tions. It usually took about a week for the
factory to adopt new orders. Also, aeroplanes
painted at the depots were usually well finis-
hed and in most cases followed regulations
closely, However, there were exceptions.

1942. It clearly
illustrates the splinter scheme ordered for the war-booty

lennokkaat rajaukset (mm. FRw ja SB
[Tupolev SB]) katosivat ja maalaus muuttui
sirmikkidmmiiksi. Kaksitasoissa alatasojen
jittireunat olivat usein Eihes koko matkalta
mustat. Sirpalemaalausta muistuttava kulmik-
kuus saavutti huippunsa ehki VL:n kokoa-
man pitkiinokkablennusarjan (Bristol Blen-
heim Mk IV, VL:n kokoama Vl-sarja) aikoi-
hin talvella 1943-1944. Viimeisille sotamaa-
laukseen maalatuille koneille (esim. CU
[Curtiss Hawk 75A] , MT, PY) oli tavallista
rungon vli ohjaamon edessi kulkevan alueen
voimakas paluu taaksepiin oikealla puolella
konetta.

SUDJAMAARLAUS 1947-1953

Sotamaalauksesta luovuttiin 1947, jolloin
alta DN-viiri. Ensimmiinen kone, johon titi
maalausta oli sovellettu jo reilusti ennakoi-
den, oli VL Pvirremvrsky, PM-1. Niin maalat-
tiin joukko MT-koneita (Messerschmitt Bf
109G-2 ja G-6). muutama BL, FK (Fokker
C.X) ja JU:t Qunkers W.34hi:t).

29.9.1947

Médrittiin FR- ja PY-
koneet maalattaviksi
seuraavasti: ~ runko
oliivinvihredlld ja siipi
seki korkeusohjaimet

Squadrons, however,
could hastily paint
the planes and as a
result the colours
remained thin and
partly transparent.
Colour borders were
only approximately
correct and some
hard to reach areas had been overlooked all
together. Good examples of unprecise work
could be seen on some Brewsters(BW) and
the single war booty Curtiss P-40M-10CU
“Warhawk”, KH-51, painted by the FAF
Mechanic School (MekK).

In the early days of the Continuation War
some planes like FRw's and Tupolev SB-2
(SB) had rather fancy dividing line between
the belly of the plane and the upper surface.
Gradually, these featres disappeared and the
edges of the colour areas became sharper,
more splinter-alike in shape. Trailing edges
of the lower wings of biplanes were often
Black for almost the whole length. The most
“splinter-alike™ wavy camouflaged planes
were probably the Blenheim IV planes which

oranssin virisiksi. Timéd maalaus oli Kiytossi
Pyvrvien poistoon asti. Ensimmiistikiin Fok-
keria ei ehditty maalaamaan nidin.

KANSALLISUUSTUNNUS

Suomen ilmavoimien kansallisuustunnuksen
muodosti keviiziseen 1945 asti sininen haka-
risti valkealla (alkuvuodesta 1944 alkaen
vaaleansiniselld) ympyripohjalla. Tunnus oli

.. Gloster Gladiator Mk I, GL-270,
Adnislinnassa (nykyinen Petroskoi)
kesdlla 1942. Koneessa on taydelli-
nen sotamaalaus, jossa kaksitasoille
ypillisesti alatason jattéreunat ovat
ldhes koko matkalta mustat. Yldtason
kansallisuusmerkkien taustoja on
yksikdssa (1/Lelv 16) himmennetty
vihredlla.

Gloster Gladiator Mk Il GL-270 with
full warpaint at Adnislinna (Pet-
rosavodsk), Summer 1942. As a typi-
cal feature for biplanes, it has almost
totally black trailing edges of the
whole length of the lower wings. The
unit (1/LeLv 16) has dimmed back-
grounds of the upper wing national
insignias with dark green.

were assembled by the VL during the Winter
of 1943-44. The last war-painted planes
(such examples can be found, for example,
from CU, MT, PY) typically had a sharp pane
that extended from the nose far behind the
cockpit on the right side of the fuselage.

Camouflage 1947-1953

[n 1947, a new order about painting military
planes was issued which ordered the aerop-
lanes to be painted Olive Green on top and
Light Blue (DN-colour)below. The first plane
to be painted according to the new regula-
tions was VL Pyorremyrsky PM-1 that was
actually completed already in the fall of
1945!. Also some Messerschmitt Bf109G-2
and G-6 (MT), a few Blenheim (BL) and
Fokker C.X (FK) planes plus all Junkers
W.34hi (JU) planes received similar painting,

September 29th, 1947 all Pyry and Fok-
ker D.XXI planes were ordered to be painted
as follow: fuselage Olive Green, wings, rud-
der and tails Trainer Orange. All surviving
Pyry trainers were painted accordingly but
the Fokker planes were pulled out of service
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alkujaan ruotsalaisen lvtdretkeilijin ja Suo-
men ystdvin ruotsalaisen kreivi Erik von
Rosenin henkilokohtainen onnenmerkki jota
hiin Kiytti mm yopuvussaan. von Rosen lah-
joitti 0.3.1918 silloiselle valkoiselle armeijal-
le Thulin tvp D (ruotsissa lisenssilli raken-
nettu, modifioitu Morane Saulnier typ L)
koneen. jonka siipiin hiin oli maalauttanut
kyvseisen tunnuksen. Vaikka kone oli vasta
toisena valkoiselle armeijalle lennetty lento-
Kone, otetiin timid intialaisperidinen, mutta
myos suosittu kansallisromanttinen, aurin-
conkehrin symboli juuri perusteilla olevien
Hmailuvoimien tunnukseksi.

siid) 1V BAZ 20.3.1934:

Kansallisuusmerkin sijainti on siiven
molemmin puolin 1/6 kohdalla kirkiviilisti,
halkaisijaltaan 4/5 siiven leveydesti merkin
kohdalla. Rungossa ohjaamon (tihystiman)
takaseinin ja sivavakaajan johtoreunan vilis-
sid siten, ettd kansallisuus- ja Koneen rekiste-
rimerkki on kokonaisuutena mainitun alueen
keskelld. Kansallisuusmerkin halkaisija on

Messerschmitt Bf 109 G-6 -yohavittaja (venturiputki

4/5 rungon levevdesti silld kohtaa.
13.1.1939

SM-koneiden (Letov 8-218A Smolik) runko-
tunnukset médiirittiin maalattavaksi
26.11.1937 annetun kokeilumiiiri
mukaisesti, jolloin kansallisuustunnus siirtyi
rungosta sivuperiisimeen. Myos TU:t ja VI:t
maalattiin kesisti 1939 alkaen niiin.

tukset) aikana vksikoissi himmennettiin
oma-aloitteisesti siipien vlipintojen ja runko-
hakaristien taustoja vihreilld. Osassa koneita
jitettiin hakaristin vmpirille valkea reunus,
osassa ei. IImavoimien komentaja Kenraali
Lundqvist kiivi harjoituksen aikana vierailulla
mm. LLv 24:ssid, jonka koneissa esiintyi kuva-
tunlaisia kansallisuustunnuksia. Ja peristi
kuului...

3.11.1939

“Hakaristien ympiirvksen on oltava puhdas.”

ohjaamon etupuolella) MT-449 40-50-lukujen vaihteessa
Utissa. Sotamaalaus ja hakaristit ovat historiaa: kone on
padltd vihred ja alta vaaleansininen. Spinnerissa spiraali,
nokassa sudittuna numero 449 ja sivuvakaajassa raita
valkoisella.

Night-fighter Messerschmitt Bf 109 G-6 (as indicated by
the venturi tube in front of the cockpit) MT-449 at Utti AFB
late 40’s/early 50’s. No warpaint nor swastikas anymo-
re: plane has overall olive green upper-surfaces and light
blue belly. The spiral on the spinner, the stripe on the fin
and crudely painted number “449” on the cowling are

Bristol Blenheim Mk IV BL-201 syyskuussa 1944 Vesiveh-
maalla. Koneessa on vdrirajoiltaan poikkeuksellisen kul-
mikas sotamaalaus. Kansallisuustunnusten taustat on
himmennetty vaaleansinisellad DN-vérilla ja itérintamatun-
nukset ylimaalattu. Perdsimessa A-kirjain valkoisena
ddriviivana Plelv 48:n komentaja majuri Ahtiaisen
mukaan.

Bristol Blenheim Mk IV BL-201 at Vesivehmaa, September
1944, It has unexceptionally angular borders between the
colours of upper and lower surfaces, typical for this
manufacturing batch. Backgrounds of the national insig-
nias have been dimmed with light blue DN-colour. Eastern
Front markings have been already overpainted. The rud-
der has a white outline letter “A” after the commander of
the unit (PLelLv 48), Major Ahtiainen.

modified Morane
Saulnier type L that
was license built in

and remained thus in their original colours.
National markings

The Blue swastika on a White disc was the
national marking of the Finnish Air Force to
the Spring of 1945, although the white discs
were replaced with Light Blue from early
1944 onwards). Originally the swastika
emblem of Finnish planes was the personal
goodluck emblem of Swedish Count Erik von
Rosen, who was an explorer and a profound
friend of Finland. He used this symbol even
on his pyjamas. Von Rosen donated on
March 6th 1918 a Thulin tvpe D monoplane
to the White Army of Finland. Civil War raged
in Finland at the time. The Thulin was a

a8

Sweden. It had von Rosen's swastikas painted
on the wings. Consequently this emblem was
adopted as national marking of the new Avia-
tion Troops of the voung Republic, despite
the fact, that it was the second aircraft arri-
ving to the White forces.

“Permanent Orders for the Finnish Avia-
tion, SIP IV BA2 at March, 20th 1934:

The national insignia is located on both
sides of the wing at 1/6 parts from the span.
The width of the emblem is to be 4/5 of the
width of the wing at that location. On the
fuselage, the emblem and serial of the plane
are to be located between the back of the
cockpit and the leading edge of the fin so
that thev are in the middle of that area. The
width of the emblem is to be 4/5 of the width

23.1.1940

ettii kansallisuustunnuksen valkoisen ympy-
rin Lipimitta ei saa olla vli 1 m.” Talvisodan
kokemusten nojalla todettiin kansallisuustun-
nusten valkoisten pohjaympyroiden paljasta-
van  matalalla  lentivin  suojamaalatun
koneen. Tilli midrivkselld rajoitettiin Kiy-
tinnossd siipimerkkien kokoa hieman hilli-
tymmiksi suurimmissa kaksimoottorisissa
koneissa halkaisijan lihennellessi aikaisem-
pien midriysten mukaan kahta metrii.

1942...1944

Varsinkin tiedustelulaivueissa LeLv 12 ja LeLv
16 tummennettiin rungon ja siiven vlipinto-
jen kansallisuustunnusten valkoisia taustoja
vihredllid. LeLv 12 hiivyiti silloin tilloin koko
valkean taustan FR-koneidensa siipien ylipin-
noilta ja rungoista. Samoin LeLy 20:n FK:l
1943, multa vain siipien péiltd. LeLv 16 taas
jiatti hakaristille valkoisen reunuksen seki
siipien piille ettd runkoon tai vain ylipin-

of the fuselage at that location.”

During the Autumn 1939 some units dim-
med the White background circles of the
swastikas on the fuselages and topsides of the
wings Green. Some planes retained a White
edge around the swastika but not all . The
Commander of the Air Force , General Lund-
qvist visited some units at the time, for
example LLv 24, which had independently
dimmed roundels described above, enjoved
this high-ranking guest. And the General had,
of course, the last word on the matter:

“Surroundings of the swastikas must be
clean” (November 3rd, 1939).

July Tth, 1940: “Order SIP IV BAZ is
changed so that the diameter of the white
roundel of national emblem is not to be over
I m.”. The bitter experience from Winter
War showed that white roundels of the natio-
nal  markings compromised low-flying



noille.

Kansallisuustunnuksen enimmiishalkaisi-
jaa 1.0 metrid noudatettiin poikkeuksellisen
sintillisesti. Merkittivin poikkeus lienee ollut
Heinkel He 59B-2-koneessa HL-39 kesilld
1943 olleet valtavat siipimerkit sekii vli- etti
alapuolilla.

12.1.1944

Midrittiin sotakoneiden kansallisuustunnus-
ten taustat himmennettdviksi DN-virilld. Tatd
ennen loppuwvuodesta 1943 Koelentolaivue oli

Blackburn Ripon Mk IIF (VLin merkint&
R.29),RI-140 alkuperdisessd sotamaa-
lauksessa on Vesivehmaalla. Koneen
rungosta puutiuu poikkeavasti musta
vdri. Alta se on vaaleanharmaa ja
padalta vihred mustilla kentilla perdsi-
missd ja siivissd.

Blackburn Ripon Mk IIF (VL type R.29)
RI-140 in original camouflage patter-
nat Vesivehmaa. Unusually Black
areas omitted from the fuselage. Bot-
tom of the plane is Li?ht Grey, upper
surfaces and the fuselage Olive Green

with Black areas on the wings.

“Jupiter-Aero” AEj-59 on myds Vesiveh-

tehnvt varsin laajoja kokeiluja erilaisilla him-
mentimistavoilla, joista valittiin helpoin. Kiy-
innossi taustan virisivy vaihteli melkoisesti
ja eritvisesti rintamayksikoissi ei aina vaivau-
duttu himmentiméin koneiden alapintojen
tunnuksia (esim. CU).

21.2.1945

Kenraali Andrejev huomautti IImavoimien
komentaja kenraaliluutnantti Lundqvistille,
ettdi LYK:n (Liittoutuneiden valvontakomissio)
jisenten keskuudessa on heridttinyt kummas-
tusta, ettii Imavoimat jatkuvasti toimivat
“hakaristin merkeissi”. Vaikka heille selvi-
tettiin hakaristin alkujuuret ja Ilmavoimien
hakaristin historia erikseen. oli Andrejev siti
mieltid, etiil hakaristi, muodossa tai toisessa,
on natsien tunnuksena tehnyt itsensid mah-
dottomaksi. “Mutta Suomessa siti jatkuvasti
viljelliiin, jopa lasten leikkikaluissakin.”

Hawker Hurricane Mk | HC-452 on viimeinen Suomessa sdilynyt metalli-
kone,jossa on sotamaalaus. Kone on nykyisin varastoituna Luonetijarvel-
la, téissa kuvassa vield naytteilld Keski-Suomen ilmailumuseossa. Sivupe-
réisin on koneesta HC-455, jossa on vield alkuperdiset RAF:n varit.

13.3.1945

“Tasavallan presidentti on méirin-
nyt, etti Suomen ilmavoimien kansallisuus-
merkkind on 1.3.1945 (siis taannehtivasti!!!
Toim. huom.) alkaen oleva sotilaskokardin
mukainen sininen ja valkoinen ympyri. Mil-
loin timi merkki tulee valkoiselle tai vaaleal-
le pohjalle, ympyrdidiin se selvisti erottuval-
la mustalla kehysviivalla. Samalla kun enti-
nen kansallisuusmerkki poistetaan, jitetéin
kiytosti pois muutkin Ilmavoimien kalustos-
sa olleet hakaristiaiheiset tunnusmerkit.

Ylli olevan johdosta annetaan uusien
merkkien maalaamista varten seuraavat
ohjeet:

1) Merkit maalataan koneissa samoihin
paikkoihin kuin tihinastiset hakaristimerkit
on maalattu.

2) Merkin koko (suurin halkaisija) on
2/3 nvkvisestii.
miin valkoisen ympyriin siteen ollessa=r, on
sinisen ympyrirenkaan suurempi side =2r ja

s Hawker Hurricane Mk | HC-452 is the only surviving intact plane of metal
construction in Finland that carries the original “war-scheme” colours. The
} plane is today in storage in Luonetijérvi. The photo shows the plane at

Keski-Suomen limailumuseo, Tikkakoski before it was moved into stora-
ge. The rudder is from the Hurricane number HC-455 and still carries the

maalla. Kone noudattaa kelmekymmenlu-
vun vakiokaaviota ja mydhempéd harjoi-
tuskonemaalausta ollen pédélta kauttaal-

taan vihred. Merkillepantavaa on, etta

tédmén koneen vihred on selvésti vihreém-
p&d, kuin esimerkiksi sotamaalattujen Ripo-
nin tai Hurricanen selvasti ruskehtava vih-

red,

“Jupiter-Aero” AEj-59 also at Vesivehmaa.

Standard camouflage pattern from the

1930’s with Olive Green upper side and
Light Grey bottom. Note that the Green of
this plane is clearly deeper shade than that
of war Eoinred Ripon or Hurricane which

clearly have a Brownish shade to their

aircraft with the camouflage. In practise, this
order limited the size of roundels especially
of the biggest twin-engined types.

During the Continuation War, especially
the recce squadrons LeLv 12 and LeLv 16
darkened the White roundels on the tops of
the wings and fuselages with Green. LeLv 12

omitted the White background of
national insignias totally on those
locations of their FR planes. LeLv 16
retained White edge around swastika
both on the wings and the fuselages or
only on the wings.

The order concerning the maxi-
mum 1.0 meter diameter of the mar-
king were obeyed regularly without
exception. Heinkel He 59B-2 HL-39,
in the Summer of 1943, was one
exception with its huge wing roundels
both ontop and bottom surfaces.

On the January 12th 1944, all White
backgrounds of national insignias on the
front line types were to be dimmed with DN-
colour (Light Blue). There had been many
tests with different ways of toning down the
White part of the emblem, the easiest one of
those was choosen. In practise the shade of

original RAF colours.

the background varied a lot and especially
front line units did not always bother to dim
the lower surface markings (for example
Curtiss 75A Hawk, CU).

On the 21th February 1945, Russian
General Andrevev told to the General Lund-
qvist that the members of Allied Control Com-
mission (ACC) were wondering why the Fin-
nish Air Force was using the swastika. Alt-
hough the history of the Finnish swastika was
clarified to Commission, Andreyev conside-
red the swastika to be an inappropriate
emblem to use, regardless of its origins,
because of its use as a Nazi emblem.

March 13th 1945:

“The President of Finland has ordered that

the insignia of the Finnish Air Force is to be

blue and white roundel like the military
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ulomman valkoisen renkaan =3r.

-Viirien siivy on sama kuin hakaristimer-
keissi.

Muutos on toteutettava heti. niin ettei
Gimin miirivksen saavutiua endd lennetd
vanhoilla merkeilld varustetuilla koneilla.
Varastoitujenkin koneiden merkit on muutet-
tava 1.4.1945 mennessid.”

Tiami rajoitti Kivtinnossid kokardin mak-
simihalkaisijaksi 66 cm.

OMAKONE- ELI ITARINTAMATUNNUS
16.6.194"

“Ilmavoimien Esikunta on Kiskenyvt ottaa
Kivttoon  sotilaskoneiden lisitunnukset.”
Mvéhempien tapahtumien valossa Kyseessi
oli Saksan ja sen kanssa Neuvostoliiton vas-
taisella rintamalla toimineiden ilmavoimien
itdrintamatunnus, suomalaisittain “revanssi-
raita”. Kaksi piiiviii myshemmin ilmavoimien
komentaja ilmoitti kaikille lento- ja it-jou-

cockade from March, Ist 1945 onwards.
(note: the order was retroactive! Ed.). When
this emblem is used on White or Light colou-
red base, it should be surrounded by a thin
Black border. When the previous national
marking is removed, also other swastika
emblems found on the equipment of the Air
Force are to be removed.

The new markings are to be painted as
follows:

1) Markings are to be painted at the
same locations on the planes as current
swastika emblems

2) Maximum size of the emblem is
2/3 of the current emblem

3)  Form of the emblem is defined so,
that if the innermost White roundel has
radius r, the Blue ring has radius of 2r and
the outermost White ring has the radius of
3r. The shades of colours are same as in
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koille omien koneiden uudesta merkitsemis-
tavasta. Merkinti Kiisitti keltaisen (FS 23275,
13637, 13655), 50 ¢m levedn win takarun-
gon ympiiri ja siivenkirjet alapuolelta 1/6
Kirkivillistid. Maalaus tapahtui esimerkiksi
LLv 26:ssa 22.6.1941.

Tunnus maalattiin periaatieessa kansal-
lisuustunnuksen ja perisinten viliin, muuta-
missa koneissa (erityisesti AEj-, FRw-, ja PY-
twpeissid) osittain kansallisuustunnuksen alle
ja parissa FO:ssa eteen! Muutamissa harjoi-
tus- ja koulukoneissa raita ei kiertinyt kaik-
kien koneiden (FO-, Gloster Gauntlet MK 11
GT-. PY-) rungon vmpiiri, vaan runkotunnus
jidi edelleen suojamaalatulle pohjalle. Rinta-
malaivueissa ei oltu niin tarkkoja ja raidat
maalattiin vithiin sinne piin. Varsinkin BW-,
FA- (Fiat G.50), FR- ja GT-koneissa keltainen
saattoi peittiid osia runkotunnuksesta, mutta
myis muissa tvypeissil titid esiintvi. Lukuisis-
sa Brewstereissd raidan kohdalle jitettiin
runkotunnuksesta vain numero.

Tehtaalla maalatuissa koneissa tunnuk-
set olivat tiukasti maalausohjeen mukaisia,
mutta muualla maalattuina niissd esiintyi
vaihtelua. Epitavallisen levvisidl runkoraito-
ja oli useissa koneissa. Esimerkkini FR-
125, joka varmaankin oli lajinsa Suomen
ennitys ja toisena d@drimmdisyviend DS-1:n

Alkuperaisen sotamaalauksen kayt-
téonoton maaraavan kirjelman liittee-
na oli oheinen piirros, jossa esimerk-
kikoneena on kuomulla varustetiu
Fiat G.50. Tatd kaaviota ei kuiten-
kaan pidd ottaa kirjaimellisesti!

Original order issuing the war paint
had an attached drawing of a Fiat
G.50 with canopy as example of sche-
me. However, don’t take this drawing
too literally!

swastika emblems. This change must be
applied immediately, so there is no planes
flying that carry the old emblems once this
order has been received. Even the mar-
kings of the planes in store must be chan-
ged by April 1st 1945,

This limited the maximum size of
cockade to 06 ¢m.

Eastern front marking
June 16th 1941:

“The Headquarters of the Air Force has orde-
red to start the use of additional markings of
the military planes”™. This was the Eastern
Front marking of German and parallel air
units of it operating on the Eastern Front
against Soviet Union. Two days later the com-
mander of Air Force notified all flving units
and anti-aircraft units of the new markings of
friendly aircraft. Marking consisted of a 50
cm Yellow (FS 130637, 13655) band around
the rear fuselage and bottom wing tips 1/6 of
the span with same Yellow. For example LLy
206 painted its aircraft at June 22th 1941.

In principle, the band was painted
between national emblem and the fin. Howe-
ver, some AEj, FRw and PY planes had the
band partly under national emblem and a

noin 35 cm leved raita.
28.8.1941

Fiat-laivueen LLv 20:n sotapiivikirjasta:

“Maalattiin lisétunnus koneisiin. Mootto-
rinsuojukseen 50 cm rengas samalla viirilld
kuin rungossa on.”

31.8-1.9.1941

Miiiiriittiin 1-moottoristen hivittijien nokan
vmpiri maalattavaksi keltainen raita. Keltai-
nen nokka oli myds muutamassa tiedustelu-
ja harjoituskoneessa (mm. BU [Bristol Bull-
dog MKk IVA], FK-, FO-, LY- [Westland Lysan-
der Mk 1], PY-). Raita oli usein 50 cm, FA,
MT) tai 75 cm (HC,MS [Morane Saulnier
M.S.406/410C-1], MT) leved tai se peitti
useimmiten koko moottorisuojuksen (BW,
FRw, GL [Gloster Gladiator Mk I1], GT).
Myis poikkeavia leveyksid esiintvi (HC, LG
[ Lavotskin LaGG-3] , MS, MT).

18-21.6.1944

Miirittiin keltainen viiri poistettavaksi nokan
piiilti. Tami tehtiin laivueissa usein sutimal-
la nokan ylipuoli vihreilld. Ainakin HLeLy
26:n BW:ssa oli myiis mustia juovia.

4.9.1944

couple of FO planes even had it in front of
the emblem! Some trainers did not have
band around the whole fuselage, but the
whole fuselage serial was completely on the
camouflage (FO-, Gloster Gauntlet Mk IT GT-,
PY-). Again the front line squadrons were not
too obevant. Especially, on BW, Fiat G.50
(FA). FR and GT types Yellow might cover
parts of the fuselage serial, but also other
types have this feature. Many Brewsters and
Fiats had only numbers of the fuselage serial
repainted on the Yellow band.

Planes painted at the factory were follo-
wed orders strictly, but other places had
some variations. Non-standard fuselage
bands were seen on FR-125, very wide band
while on the other hand Desoutter Mk 11 DS-
1 had about 35 cm narrow stripe.

August 28th, 1941:

LLv 20 (front line fighter unit with Fiat
G.50s) war diary:

“Additional marking was painted on the
planes. 50 cm wide band on the cowling with
the same colour as used on the fuselage”.

Rugust 31st / September 1st 1941:

Yellow band was ordered to be painted
around the nose of the single-engined
fighters. A few recce planes and some trai-
ners also carried Yellow nose bands (Bristol
Bulldog Mk IVA BU-, FK-, FO-, Westland



tettaviksi 14.9.1944 mennessi.

5.9.1944  DO-1:n  lentopiiviikirja:
“koneen keltaiset tunnusmerkit poistettu
maalaamalla.”

15.9.1944

PLeLv 48:n sotapiivilkirja: “Saatiin kisky kel-
taisten omakonetunnusten poistamisesta.”

HUOMATTAVAA

Viiriniviteissi samoillekin vireille esiintyy
merkittivid eroja, Timi johtuu osittain alku-
perdisten viirien vilisistd keskindisisti erois-
ta, viirikartavertailun aikaisista valaistusolo-
suhteista sekii siidstyneiden niytteiden siily-
tvksessii tapahtuneesta muuntumisesta. Jil-
kimmiiseen vaikuttaval muun muassa siily-
tyspaikka, sen pélyisyys, valoisuus ja kosteus.
Olosuhteista johtuen viirit voivat olla tummu-
neita (likaisia, jolloin alkuperiisen virin esil-
le saaminen vaatisi hapettuneen pintakerrok-
sen poishiomisen) tai haalistuneita (aurin-
gonvalon vaikutus). Niin ollen yhden ja aino-
an oikean virisivvn miidrittiminen on mah-
dotonta.

sa kiiv ilmi, eiviit muutokset tapahtuneet vain
sormia napsauttamalla yhdessi vossi.

LAHTEET

Alkuperiisasiakirjoja, kuten Ilmavoimien
pyswviiisméiriyksid, llmavoimien esikunnan

Lysander Mk I LY-, PY-). The band was 50
cm (CU- , FA-, MT-) or 75 ¢cm (Hawker Hur-
ricane Mk I HC-, Morane Saulnier
M.S.4006/410C-1 MS-. MT) wide or it covered
the whole cowling (BW-. FRw-, Gloster Gla-
diator Mk 11 GL-). There were of course
exceptions (HC-, Lavotchkin LaGG-3 LG-, MS-
. MT-).

June 18th / 21st 1944:

Yellow colour above the nose was ordered to
be removed. This was on some cases done at
the squadrons by brushing the upper side of
the nose by camouflage Green. At leat BWs of
the HLeLv 26 had also Black stripes above
their noses.

'Fokker D XXI FR-125 Hyvink-;':i&iléi heindkuun alussa 1941 I-'yypillisessii varhai-
sessa sotamaalauvksessa. Laskutelineiden suojamaalausta on tehostettu mustil-

la juovilla ja rungon todella leved itérintamaraita on maalattu surutta rekiste-
rimerkin yli.

Fokker D XXI FR-125 at Hyvink&d, July 1941. Typical early warpaint is illustra-
ted. Fixed landing gear spats have black stripes uddeJ in the unit-level. The
fuselage band is much wider than usual and it has been

painted over the serial.

kiiskyji ja IImavE:n ja VL:n viilistd kirjeen-
vaihtoa,alkuperiisessid maalauksessa olevat
kunnostamattomat museokoneet ja konei-
denosat,valokuvat.

Brewster Model 239:n BW-393:n sivuvakaaja Suomen ilmailumuseosta
Vantaalta. Suojavérit ovat musta ja vihred kapt Hans Windin ilmavoit-
tomerkintdjen ollessa valkoisia

The rudder of Brewster 239 BW-393 in Suomen llmailumuseo, Vantaa.
Colours are Olive Green and Black. Victory markings of captain Hans
Wind are White.

September 4th 1944: down the oxidation. Also the sunlight tones

down colours. All in all, it is practically
impossible to define one and only ‘right’
shade.

As can be seen from the dates above,
orders were given but changes really didn't
usually take place overnight.

All eastern front markings were
ordered to be removed by Septem-
ber 14th 1944,

September 5th 1944:
Log book of the Douglas DC-2 DO-1: “Yellow Sources
markings of the plane overpainted”,
Original documents, like Permanent Orders
of the Air Force, orders from the Air Force
Headquarters and correspondence between
the Air Force Headquarters and the State
Aircraft Factory. Non-restored museum
aircraft and aircraft parts with original
colours. A great amount of photographs.

September 15th 1944:

War diary of PLeLv 48: “Order to remove vel-
low friendly markings was received”.

Important notes

Colour samples even from the same colours
differ very much. Colour batches had diffe-
rences originally, light conditions colours
were compared to colour reference maps
(like the FS 595 standard used here) and
then the samples have of course changed
over the vears because of the storing condi-
tions, dust, light, humidity etc. Colours might
be darkened from the dust and dirt; to get to
the original shade one should be able to rub
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Artikkelissa esitellddan valokuvien
avulla Swomen laivaston aluksissa
kdytettyjd maalauskaavioila.

Kuvat painottuvat pakostakin

sotien jdlkeisecen aikaan, koska
sodan aikaisista tai sitd vanhem-
mista aluksista ei juuri ole ole-
massa virikuvia. Tekstin osuus on
rajoitettu  minimiin, Laivoissa
kdyetetyt vdirit on mahdolliswuk-
sien mukaan esitetly Humbrolin

sdvyind.

MESIVOIMIEN ALY

Maalaus ennen Talvisotaa

villillii laivojen viri oli vaaleanharmaa (noin

Humbrol 129).

Torpedoveneitten (8- ja C-luokka) kan-
net olivat linoleum-piillysteisid eli suklaan-
ruskeita (Humbrol 119).

Vuodesta 1921 alettiin aluksia maalata
hyvin tummanharmaalla viirillid, Tissd viirissi
alukset olivat noin vuoteen 1930, jolloin siir-
ryttiin  keskiharmaaseen viriin. Samoihin
aikoihin muutettiin vanhempien alusten (tvk-
kiveneet ja miinanlaskija M1) komentosillan
kaiteet kangaspiillysteestd kiinteiiksi terisle-
vyksi. Tdmid muutos helpottaa myds valoku-
vien ajoittamista.

Ilsvnﬁisg'deﬂ alussa vuosien 1918-1921

Talvisota

Talvisodan alussa olivat kaikki varsinaiset
sota-alukset nihtiviisti edelleen sotaa edelti-
viissii keskiharmaassa. Laivaston Kiytissi
olleista apualuksista ainakin jiinsirkijit
maalattiin valkoisella suojakuviolla alkupe-
riiisen mustan runkomaalin piille. Vuoden-
vaihteessa 1939-40 maalattiin ainakin Turun
vesillil talvehtineet panssarilaivat kokonaan
valkoisella suojavirilli.

Jatkosota
Viillirauhan aikana vuonna 1940 maalattiin

sota-alukset kokonaan tummanharmaiksi.
Kesilli 1941 jatkosodan alkaessa oli lisiitty

MAALAUSAIVIOT VIS~

DESTA 1918 NYKVPAIVAAN
FINNISH NAVY PAI

SCHEMES FROM 1918 TO

Pasi Wahiman
Juha Joutsi

Finnish Navy painting schemes
have evolved over the years from a
grey the
camouflage patterns used foday.
Due to Finland's

row waters and large archipelago

uniform to elaborate

relatively nar-

the Finnish Navy has essentially
been part of the coastal defence
system as has been reflected in the
camouflage schemes of its vessels.

We have included a short section
describing the bhistory of the Fin-
nish Navy in. this English transla-
fion in order to give our foreign
readers

necessary background

information.
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Republic of Finland declared her indepen-

dence from the Russian Empire. Most of
the Nawy’s vessels during the first years of inde-
pendence were old Russian ships that had
been left in Finland. All these ships were light
vessels like torpedo boats, gunboats and patrol
boats, the heavy vessels of the Imperial Nawy
having been pulled back into St. Petersburg
during the winter of 1918. Later these ships
formed the backbone of the Soviet Red Banner
Baltic Fleet.

Finland  had  limited economical
resources in this period and the navy recei-
ved only the remains from the defence bud-
get in 1920°s. Some new vessels were recei-
ved , never the less, most notably some Bri-

Fimlish Navy was born in 1918 when the

tish Thornycroft torpedo boats.

Finland had also inherited a highly deve-
loped coastal artillery system from the Rus-
sians which was kept in good order after
their departure. This chain of coastal fortifi-
cations protected the coast from Aland
Islands in the West to Koivisto in the East (40
km from $t. Petersburg).

In early 1927 a naval program was crea-
ted which enabled the Navy to acquire new
ships in the beginning of 1930’s. The most
important of the ships received were the two
coastal defence vessels Ilmarinen and Viini-
moinen both armed with four 254 mm guns.
The navy also received five submarines and
the Coastal Guard received a series of fast
patrol boats (Vartiomoottorivene). In addi-
tion, in 1940 the navy received two new
minelayers. Other additions during the war
years included new torpedo boats and some



mustaa valkoista ja vaaleanharmaata sisilti-
vid suojakuvioita. Jaidnsirkijit oli suojamaa-
lattu samalla tavalla, Kuvioita muutettiin aina-
kin vuosittain. Perusvirit nivitivit pyvsyneen
piipiirteissiin samana, mutta tisti ei ole
tiviti varmuutta, sillii virikuvia on niukasti.

Sotien jélkeinen aika

Sotien ja raivauskauden jilkeen merivoimien
sota-aluksien sivupintojen viri oli laivahar-
maa. Virisdvvt vaihtelivat jonkin verran.
Poikkeuksen tekiviit moottoritvkkiveneet
( Hurja-, Jvmy- ja Taisto-luokka sekid myd-
hemmin Vasamat ja Nuolet), joiden sivujen
viri oli vaalean harmaa (esim. Humbrol
129) 50- ja 60-luvulla. Kannet olivat joko
puunvirisii. vihreiti (Humbrol 80) tai laiva-

harmaita.

Naamiomaalauksia alettiin Kivttiad 70-
luvulla. Virisivvt olivat harmaita ja niitd oli
(vleensii) neljd: wumman harmaa (Humbrol
79), keskiharmaa (Revell 47), vaalean har-
maa (Humbrol 126) ja vesilinjaharmaa
( Humbrol 141). Osa aluksista jii kuitenkin
edelleen sivupinnoiltaan yksivirisiksi eli lai-
vaharmaaksi (Humbrol 140) (esimerkiksi
tvkkiveneet ja saattajat).

Vihreistd kansista alettiin luopua joskus
70-luvun lopulla ja ne maalattiin samalla lai-
vaharmaalla kuin sivupinnat tai sitten naa-
miovérein.

80-luvun lopulla otettiin kivitéon uunsia
naamiomaaleja, joiden vleissivy on ™ rus-
kean-vihreimpi” kuin aiemmin: tumman har-
maa (Humbrol 32), keskihar-
maa (Humbrol 111), vaalean

harmaa (Humbrol 92) ja vesilinjaharmaa
(Humbrol 72).

Kaikki artikkelissa mainitut viiriséivyt ovat
allekirjoittaneen ja Vesa Halmeen suosituksia
asiasta ja sellaisinaan lihes oikeita. Tarkem-
mat sdvyt saa halutessaan aikaiseksi maa-
lisekoituksilla.

Aluksen pohjan viri riippuu rungon
materiaalista.  Teriis- ja  puualuksien

vedenalainen osa on punainen. Alumiini- ja
lasikuiturunkoisten pohjat on maalattu vih-
reiksi.

idlkeen naamiomaala-
t alusluokat:

VANHAT NAAMIOSEVYT:

Ohjuslautta ISKU ( 70-luvun alussa ),

Moottoritykkivene NUOLI -1k ( 70-luvulla ),
Ohjusvene TUIMA -1k ( 1975 ), uudet naamiosivyt 90-luvulla

Raivaaja KUHA -1k ( 70-luvulla ), uudet naamiosavyt 90-luvulla

other light vessels . In general, however, the
navy fought the Continuation War with the
vessels it had acquired before the war.

The navel program was controversial
from its beginning because the objective of
the navwv was not clearlv defined. Under this
program Finland acquired two heavily armed
vessels with heavy guns without paying atten-
tion to the need for escort vessels for their
proper employment. In order to use these
heavy ships properly escort frigates or
destroyers would have been needed and
these escort vessels never materialised. The
conditions in the Baltic Sea also offered good

Vartiovene R -1k ( 70-luvun lopulla ),
Miinalaiva KETHASSALMI
Hinaaja DR -1k ( 70-LUVULLA ),

Kalustovene KAVE -1k ( 70 -luvulla ),

UUDET NAAMIOSAVYT:

Ohjusvene HELSINKI -1k ( 80-luvun lopulla ),
Ohjusvene RAUMA -1k ( 90-luvun alussa ),
Raivausvene KIISKI -1k

Komentovene SY!IKSY -k ( 90-luvun alussa ),
Miinalaiva HiMEENMAA -1k ( 90-luvun alussa ),
Miinalautta PANSIO -1k ( 90-luvun alussa ),
Miinalaiva POHJANMAA ( 90-luvun lopulla ),

Ohjusvene HAMINA ( 90-luvun lopulla )

Tvkkivene TURUNMAA -Ik ( 90-luvun lopulla )

possibilities for mine warfare

but the mine laying and swee-

ping resources of the Finnish

Naw proved to be totally inadequate during
the wars. Finland also lacked proper escorts
to protect sea trafic with Sweden. Only severe
weather conditions saved the Finnish sea
routes from being cut by Russian submarines
during the Winter War (30.11.1939-
13.3.1940). During the later Continuation
War (25.6.1941-4.9.1944) the Red Banner
Fleet was blockaded in Leningrad by the Ger-
mans and could hardly move. The Krieges-
marine, with some modest help from the Fin-

nish Naw laid thousands of mines between
Porkkala (Finland) and Naissaar (Estonia)
which largely prevented any movement of
Russian submarines or surface vessels. In
the summer of 1942, however, Russian sub-
marines were able to sneak through the
minefields and attack the supply lines in the
Western Baltic. As a countermeasure in the
spring of 1943 minefields were complimen-
ted with a submarine net. As far as is known,
no submarine had penetrated this obstacle
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Matti Kurjen sisarlaiva Klas Horn 30-

luvulla keskiharmaassa maalauksessa
Vetehinen-luokan sukellusveneiden kanssa.
Veneiden kannet ovat tummanharmaat.
(P.Huovinen)

Klas Horn in the 1930°s with a number of
Vetehinen-class submarines. It is painted in
middle grev. Also note the dark grey decks
of the submarines.

Tvkkivene Turunmaa 30-luvulla (SA-

kuva/meriv.)

The gunboat Turunmaa sometime in the
1930's.

ePanssarilaiva Viindmiinen vuosien

before autumn of 1944 when the Red Army
retook Estonia and Finland had pulled her-
self out of the war.

At the beginning of the Winter War Rus-
sian warships bombarded Finnish coastal
batteries at Koivisto and other parts of the
South coast but with meagre results. The
battleship Marat and the cruiser Kirov both
received hits from coastal defence batteries
during these duels. After this inauspicious
beginning the major Soviet surface comba-
tants remained at Leningrad for the duration
of the war. Even Submarine warfare became
impossible by the end of December when the
sed froze.

After the autumn of 1941, with the Red
Banner Fleet blockaded in Leningrad by the
Germans, only smaller vessels and submari-
nes could break out and threaten Finnish and
German sea routes. There were some skir-
mishes between light vessels of the Russian
and Finnish/German navies between 1941-
1943 but no major activity was seen at the
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1934-37 viililld (P.Huovinen).
The coastal defense ship Viindméinen at
some time between 1934 and 1937,

Panssarilaiva llmarinen ja VMY 8-luokan

vartiomottorivene kesilldi 1941 (SA-
Kuva/meriv.)

The limarinen with a VMV 8 class patrol
boat in the summer 1941.

Moottoritykkivene NUOLI , 1982, Naa-

miomaalauksien toteutuksen tarkkaa
ajankohtaa on vaikea midrittid. Esim. Nuoli
2:ssa oli naamiokuviot jo 1974, kun taas
Nuoli 5:ssil ei vielid 1978 vaan vasta 1979,

The motor gunboat
NUOLI in 1982. The 0

sea after the Russian
evacuations of Tal-
linn (Estonia) and
Hanko base (Fin-
land) in October and
November 1941. On
both occasions many
Russian ships were
lost to mines. In
1941 the Finnish
Navy lost the coastal defence ship Ilmarinen
when it hit a2 mine and sunk (during a diver-
sionary operation as part of the German lan-
dings on the Estonian islands). In the sum-
mer of 1944 the Red Navy supported Russian
attacks on Finland. Some landing operations
took place in the Bay of Viipuri in June and
July 1944 but Russia could not achieve a
bridgehead on the Finnish mainland. Finnish
and German light vessels tried to attack the
Russian ships supporting the landing forces
but were repulsed by Soviet airpower,

For many vears after the war Finland

date of the picture is hard to ascertain as
some boats in this class had already received
this camouflage scheme in 1974 while the
last were painted in 1979.

Miinalaiva HAMEENMAA | 1993. Melko

viihin Kivtetty talvinaamiointi. Vaalean-
harmaat ja osa keskiharmaista alueista on
maalattu valkoisiksi.

The minelayer HAMEENMAA in 1993,
sporting the seldom used winter camouflage
scheme. Light grey and part of the middle
grey panes have been painted over with
white.

once again allocated relatively few resources
to her defence forces. This applied to the
navy as well as other forces and it received
new vessels only when it was absolutely
necessary to replace ageing existing vessels.
Since the 1980°s, however, the Finnish navy
has received new missile boats and other ves-
sels, which have considerably increased the
fighting capacity of the navy. Finland's coas-
tal defence system has also been constantly
updated both technically and materially.



Miinavene TUULI, 1995.  Muutettu

ohjusveneesti miinaveneeksi 90-luvulla.
Undensivyinen naamiointi.

The mine boat TUULI in 1995. This ex-
missilecraft was converted to a mine boat in
1990's.

Ohjusvene TYRSKY . 1993. Timil alus-

luokka naamiomaalattiin 70-luvun puoli-
villissd. Uudet viirisdvyt toteutettiin 90-fuvulla;
esim. Tyrskyssd oli 1987 vanhat sivit. mutta
1993 uudentyyppinen maalaus.

The missile boat TYRSKY in 1993,

Camouflage was first applied to it in the

PAINTING SCHEMES

First two decades

During the early vears of the new republic
(1918-1921) Finish naw vessels were pain-
ted uniform light grev (Humbrol 129). In
addition S- and C-class torpedo boats had
linoleum-covered decks, which were choco-
late brown (Humbroll 119). In 1921 the
base colour of naw vessels was changed to
dark grey which was replaced by medium
grev around 1930. This colour was then used
until the beginning of World War I1.

Winter War

At the beginning of the hostilities all of Fin-
land’s major ships were still in their original
medium grev colour. Icebreakers were the
first ships to receive white camouflage (in
order to hide the ships from enemy bom-
bers). This camouflage applied to llmarinen
and Viinimdéinen which spent most of the
War in Turku where they significantly strengt-

1970's. The new color scheme was applied
in the 1990's.

OOhjusvenc NAANTALL | 1997. Huomaa
musta kylkinumero ( ei kaikilla ).

Missile boat Naantali in 1997. Note the
uncommon Black number.

@Ohjusvcne HELSINKI , 1995
The missile boat Helsinki in 1995.

Miinalaiva POHJANMAA | 1998. Muutos-
toiden jilkeen: vlemmilld keulakannella
on 57 mm:n tvkki . etumasto on moderni-
soitu ja alus on saanut naamiomaalauksen,

hened the antiaircraft defences of the city.
The Continuation War

In 1940 all vessels were repainted a uniform
dark grey. From the summer of 1941
onwards camouflage patterns of black, white
and light grev were painted on the dark grey
hase. Icebreakers (which actually did not
belong to the Nawy) received a similar
camouflage scheme. The patterns were
changed at least once a year but the colours
seem to have remained the same throughout
the war. Unfortunately this has not been con-
firmed by documents at hand and colour
photos from the period are few and far
between.

1945 to 1999

After the war, Finnish Navy vessels were again
painted a uniform grev (ship grev, Humbrol
140), although there were differences in the
colour from ship to ship. An exception to
this rule were Finnland's motor gunboats
(ex. Torpedo boats) which were painted a
light grev (Humbrol 129). Torpedo boat

joka on uutta virisivyi.

The minelayer POHJANMAA in 1998.
Note the new 57 mm gun at the bow and
modernized mast as well as the new colour
scheme.

Miinalaiva POHJANMAA , Ennen 90-

luvun muutostditi, jolloin keulassa oli
vield 120 mm:n tvkki. Koko alus (myis kan-
net ) on laivaharmaa.

The minelayer POHJANMAA before its
renovation. Note the 120 mm cannon at its
how.

decks remained a natural wood colour or
were painted green (Humbrol 80) or ship
rey.

: Camouflage patterns returned to ships in
1970’s when a new grey based scheme was
introduced. Four different shades of grey
were used: dark grey (Humbroll 79), middle
grey (Revell 47), light grey (Humbrol 126)
and water line grey (Humbrol 141). Some
ships (e.g. gun boats and escorts) remained
in the original ship grev colour although
their green decks were over painted with
camouflage colours or ship grey in the late
1970’s.

At the end of 1980's a new set of colours
was taken into service. The new colours have
a shade of brown/green when compared to
the old camouflage colours. These new
colours are dark grey (Humbrol 32), middle
grev (Humbrol 111), light grey (Humbrol
92) and water line grey (Humbrol 72).

The colour used below the water line on
Finish Navy ships is either red or green
depending on the material used to build the
vessel. Aluminium and fiberglass are painted
green while steel and wood are painted red.
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AVAIMEN-
PERA, HSI

a HERATYSKELLO, HSI

Poytakello (keinohorisontti) 179,- 30,11
+ kyndteline

Heratyskello, HSI tai HOR 149,- 25,06

Potkurikello, pytamalli, 30 cm : 289,- 48,61

Potkurikello, seinamalli, 66 cm  © 345 58,02

Avaimenpers, HS! tai ilmanopeus 29 4,388

Seindkellot, @ 25 cm f 179, 30,11

(Seinakellojen kuva-aiheet: B-17, F-14 Tomcat, F-16 Falcon, P-38
Lightning, P-40 Warhawk, A-10 Thunderbolt, F6F Hellcat, BF-109
Messerschmitt, Spitfire, F-4 Phantom, Halifax, CF105 Arrow, P-51
Mustang, Douglas DC3, deHavilland Beaver)

YHTEYSTIEDOT

APALI OY 4

Sammonkatu 64 A, 33540 Tampere
Puh: (03) 2552 499, Fax: (03) 2552 899
E-mail: myynti.sales@apali.fi, www.apah.fi

TOIMITUS POSTIENNAKOLLA, HINTOIHIN LISATAAN POSTIKULUT 31 MK/TILAUS
TILAUKSET YLI 500 MK POSTIKULUITTA

Geust & Petrov: I
VENAJAN JA N-LITON . e
LENTOKONEIDEN - i 5 R /
SUOJAMAALAUKSET 2 Y

JA TUNNUKSET 1914 - 194

219,- mk
36,83 €

ILMESTYY .
MARRASKUUSSA!

Tek:

» koko: A4, kovakantinen ¢ yli 400 duotonekuvaa ¢ 61 varipiirrosta ¢
* 136 merkkid * 184 sivua  ISBN: 952-5026-16-7 ¢

MUITA KIRJOJA

mk €
* SUOMEN ILMAVOIMAT SODAN JALKEEN 199,- 33,47
= SUOMEN ILMAVOIMAT 80 VUOTTA 3. PAINOSI 2G9 . 50,29
* RED STARS 2 - MUUTAMA JALKJELLA! 199,- 33,47
* HAAVELASKU 147,- 24,72
* PUNALENTAJIEN KIUSANA 149,- 25,06
* DOUBLE FIGHTER KNIGHT 178.- 29,94
* SIiH 1: BREWSTER MODEL 239 - muuTtaMA JALKIELLA!L  140,- 23,55
* SIH 15: MERITOIMINTAKONEET 135,- 22,71
* SIH 16: SAKSALAISET KONEET SUOMESSA 138,- 23,21
* HILJAA JA MATALALLA I/l 130,- 21,86
* HILJAA JA MATALALLA lI/1I 140,- 23,55
o HILJAA JA MATALALLA HI/IN 140,- 23,55
* KOHTALOKKAAT LENNOT 1945 - 1988 195,- 31,96
* THE LIFE AND TIMES OF AN ORDINARY CAPTAIN 108,- 18,16
* KESKI-SUOMEN JA SUOMENSELAN PIENKENTAT 80,- 13,46
* WIKINGIN SUOMALAISET 185,- 32,80
* KASIASE AMMATTIKAYTOSSA 229, 38,52
* NYKYAIKAINEN ITSEPUOLUSTUS YuTUUS! 189,- 31,79
= OHJUSTEKNIIKAN PERUSTEITA TARIOUS! 60, - 10,09
* "POD LUPA" -ERIKOISKIRJASARJAN OSAT (puola/englanti); 55-/KPL  9,25/KPL

SAATAVISSA OLEVAT OSAT: T-34/76, T-34/85, F-16A/C, P-47D/N THUNDERBOLT
BUBBLETOP, BATTLE OF BRITAIN ACES

-




